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Unicamente un legítimo repuesto FoMoCo es capaz 
de reemplazar a la pieza original con total exactitud. 
Para que su FORD siga siendo FORD y le ofrezca 
siempre el rendimiento del primer día, sus repa- 
raciones deben ser hechas solamente con repuestos 
FoMoCo legítimos. Todos los Concesionarios FORD 
del país mantienen un stock completo y permanente, 
para que Ud. obtenga en cualquier momento el re- 
puesto FoMoCo legítimo que necesita. 
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CORREO 


PARABRISAS 


Paseo Colón 524, 7% piso, C.Federal. 


Las cartas a esta sección deben di 


'e a CORREO PARABRI- 


SAS, Paseo Colón524 7*piso Cap Federal. Contestaremos las 


consultas que se nos dirijan, según las posibi 


lidades del amplio 


espacio destinado a tal fin, y dando prioridad a aquellas cuya 
respyesta pueda ser de utilidad y orientación a otros lectores. 
Rogamos a todos formular las consultas con claridad y la más 
precisa exposición de datos, para hacer posible una respuesta 
correcta, Próximamente, PARABRISAS ampliará su servicio de 
Correo, con el fin. de satisfacer la solicitud de sus lectores. 


NAFTEROS Y GASOLEROS 


1) ¿Qué diferencias hay en- 
tre un motor naftero y un dié- 
sel? 

2) ¿Qué piezas distintas tie- 
nen? 

3) ¿Cómo se mide el HP? 

4) ¿Por qué, al pisar el ace- 
lerador, el motor funciona más 
rápidamente? 

5) ¿Cómo se saben las revo- 
luciones del motor? 

6) ¿Cómo cumple los cuatro 
tiempos el cilindro y qué carre- 
ra hace la mezcla en esos tiem- 
pos? 

7) ¿Qué bujías usan los mo- 
tores diésel? 


Un Parabrisero del Norte, Tu- 
cumán. 


1) Lo que usted pregunta 
nos obligaría a todo un manual 
de motores endotérmicos, si 
pretendiéramos contestarlo en 
forma más que somera. A gran- 
des trazos, es esto: el motor 
naftero funciona porque la naf- 
ta, mezclada con el aire a tra- 
vés del carburador, es compri- 
mida y detonada después por 
la chispa de una bujía. En el 
caso del motor diésel, la misma 
elevada compresión del motor 
(20 a 1 contra 7-8 a 1 habitual 
en motor de nafta) hace esta- 
llar la mezcla, que en este caso 
es de aire con gas-oil. El gas- 
oil no pasa por un carburador, 
sino que es inyectado, en estado 
líquido, en la cámara de com. 
presión, a la que previamente 
ha entrado aire por la succión 
propia del pistón. No puede 
pasarse gas-oil por un carbu- 
rador, primero, porque es un lí- 
quido viscoso, de difícil carbu- 
ración, y segundo, porque si se 
comprimiera junto con el aire, 
se combustionaría espontánea- 
mente, antes de que el pistón 
liegara al punto muerto supe- 
rior en la carrera de compre- 
sión. Este fenómeno provocaría 
grandes daños al motor (rotu- 
ra de biela, cigiieñal, etc.). 
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2) El motor de nafta tiene 
un carburador y un sistema de 
ignición (bobina, distribuidor, 
platinos, bujías). El gasolero 
reemplaza el carburador por 
una bomba de combustible con 
inyectores, y no tiene sistema 
de ignición. Para el calenta- 
miento del motor previo a la 
puesta en marcha, se suplen 
“bujías calentadores” con una 
resistencia que se pone al rojo, 
aumentando la temperatura en 
el metal de la cámara de com- 
bustión. 

3) Mediante un dispositivo 
(freno de potencia o dinamó- 
metro) que opone una determi- 
nada resistencia al funciona- 
miento del motor, montado so- 
bre un banco de pruebas. Según 
la resistencia se calcula la po- 
tencia que el motor está des- 
arrollando. La explicación es 
muy somera, pero la ampliare- 
mos próximamente en “Ud. y 
el automóvil, ¿se conocen?” 

4) Motor naftero: se abre 
más la mariposa del carbura- 
dor y pasa más aire, que al ha- 
cerlo arrastra consigo un ma- 
yor caudal de nafta. Por lo 
tanto, “la explosión es más 
grande”, haciendo que el pistón 
salga para abajo con mayor 
fuerza, acelerando así el motor. 
En el caso del motor diésel, el 
movimiento del acelerador hace 
que la bomba inyectora entre- 
gue más gas-oil, haciendo así 
una explosión de mayor fuerza. 

5) Pueden calcularse sabien- 
do el diámetro del rodado y la 
relación de transmisión del co- 
che, para cualquier velocidad 
y cansbio. La fórmula es: 


YA 1.000 R 

A 

D x 3,14 x 60 
siendo V = velocidad del auto 
en km/hora. 
relación final de 
transmisión (caja 
X diferencial). 
D = diámetro real de la 

Tueda. 


R= 


6) Recientemente salieron no- 
tas sobre este tema en PARA- 
BRISAS, 

7) Bujías “precalentadoras”, 
que aumentan la temperatura 
de la cámara de combustión y 
que no funcionan una vez que 
el motor echa a andar. 


AUTO UNION 


1) Tengo un Auto Unión fla- 
mante. La batería no es Wi- 
llard como en otras unidades. 
¿Por qué? 

2) Dos de las bobinas comen- 
zaron a verter una sustancia 
líquida, negruzca, por entre la 
parte metálica y la tapa de 
plástico donde están los bornes. 
¿A qué se debe? 

3) Al intentar reponer estas 
dos bobinas, por precaución, el 
concesionario me envió, fuera 
de garantía, dos de marca AT- 
MA. Al quitar las que traía de 
fábrica comprobé que no tenían 
marca, estando marcado los 
bornes + positivo y — negati- 


Escribimos a la fábrica, la 
que nos contesta: 

1) Las unidades de fábrica 
vienen provistas con acumula- 
dores de distintas marcas. 

2) La pérdida de la sustancia 
aislante interna de la bobina 
no se debe al calor que irradia 
el motor. Es probable que las 
mismas hayan quedado conec- 
tadas por un olvido del conduc- 
tor; en estas condiciones, por 
las características técnicas del 
distribuidor, con el motor dete- 
nido, en algunos casos pueden 
quedar en contacto dos juegos 
de platinos. Esto permite la 


vo. Las de reposición no tenían 
marcas, pero un borne estaba 
señalado con 1 y el otro con 15. 
Las que traía el vehículo lleva- 
ban al otro lado de los signos 
+ y —, indicaciones de X y 15. 
¿Cómo debo conectarlos? 

4) ¿Puede saberse la marca 
de la pintura o laca empleada? 
Mi auto está pintado de color 
“Marfil Ajedrez”. 

5) En log asientos, pisos y 
la tapa de la. rueda de auxilio 
se emplea madera. Ésta no tie- 
ne ningún tratamiento especial. 
¿Sería conveniente aplicarle al- 
guna mano de pintura para su 
protección? 

6) ¿Puede cargarse nafta con 
aceite 2T, o debe agregarse 
siempre algún descarbonizante? 
El Desolite K es difícil de con- 
seguir y además bastante caro. 

7) La unidad vino sin ojos 
de gato y sin Manual de Ins- 
trucciones. ¿Pueden conse- 
guirse? 

Tomás SÁNCHEZ, Formosa. 


circulación de corriente por las 
bobinas, provocando su recalen- 
tamiento. Se descarta la posi- 
bilidad de que ambas hayan fa- 
llado en forma simultánea por 
defecto de fabricación. 

3) Como la marca de las bo- 
binas generalmente viene im- 
presa en una etiqueta adherida 
al cuerpo, es probable que, con 
el manipuleo al instalarlas o 
al realizar un lavado de motor, 
las mismas se pierdan. 

No obstante, es posible iden- 
tificarlas por el*color de la to- 
rre de material aislante que po- 
seen los terminales para cone- 
xiones: 2 


Color de Torre Marca Conexiones 
Amarillo Indumag (15) y (1) 
Rojo Leyden (H)y A) 
Negro Carcarañá 15 (+) yx (—) 


Con lo expuesto precedente- 
mente, estimamos queda acla- 
rado en qué forma se deben co- 
nectar los bornes. No obstante, 
reiteramos que el borne (+) o 
15, debe conectarse con el cable 
que trae la corriente de la llave 
de contacto, y el borne (—) x, 
o 1, con el cable al platino co- 
rrespondiente, 


4) El color de la pintura 
“Marfil Ajedrez” es provisto 
por la fábrica “Alba”. 


5) Respecto a las tapas, pi- 
sos, etc., de madera terciada, 
indicamos que las mismas re- 
ciben un tratamiento adecuado 
antes de instglarlas, lo cual es 
suficiente para condiciones nor- 
males de uso o de limpieza. 
Ahora bien, si el usuario limpia 
el interior del coche con una 
manguera, puede aplicar a di- 
chas partes la protección que 
más crea conveniente. 


6) El empleo del aceite deno- 


minado “2T” es absolutamente 
apto, pero con la precaución 
de que al cargar el mismo, la 
proporción sea de 32 a 1, en 
vez de los 40 a 1 normales. Los 
aditivos como el “Desolite K” 
se justifican únicamente en el 
aceite suelto (sin envasar). 
Para los aceites envasados (Su- 
permóvil YPF, Shell X-100, Es- 
so Extra), en proporción 40 a 
1, no es necesario agregarle 
aditivo alguno. 

7) En lo referente a proble- 
mas de elementos faltantes, ro- 
gamos dirigirse a Departa- 
mento de Ventas, Sr. J. M. Et- 
cheverry, Charcas 684, 2% piso, 
Capital, indicando el número de 
serie de la unidad y el conce- 
sionario vendedor. 

Agradeczmos a IASFSA y a 
su encargado de Relaciones Pú- 
blicas, Sr. Fernando J. M. Va- 
rela, la información que espera- 
mos sea de utilidad para nues- 
tro lector. 


¡EXTRA! “PARABRISAS” APARECE EL JUEVES 20 DE FEBRERO CON LA PRESENTACION EN COLORES DE LOS AUTOMOVILES 1964 
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MERCEDES NAFTERO 

¿Pueden proporcionarme da- 
tos del Mercedes 1708, naftero? 
MERCEDISTA DE ALMA, Capital 
Federal. 

El motor es de tipo M136 III, 
4 tiempos, 4 cilindros, 75x100 
mm, 1.767 c.c. Desarrolla 52 
CV a 4.000 rpm. A 100 km/ho- 
ra, el motor está desarrollando 
8.470 rpm. Compresión 6,5 a 1. 

La velocidad máxima erono- 
metrada es, según la fábrica, 
“aproximadamente 120 km/ho- 
ra”. La velocidad de crucero 
es la misma. Normalmente con- 
sume 9,7 litros de combustible 
cada 100 km (apenas más de 
10 km/litro) y 150 c.c. de aceite 
cada 100 km. El tanque de naf- 
ta contiene 47 litros. 


Las válvulas se regulan a 
0,12 mm (admisión) y 0,15 mm 
(escape) con motor frío. Orden 
de encendido: 1, 3, 4, 2. Bujías 
Bosch W 175 TI, Beru 175b 
1/14u, o equivalentes. El encen- 
dido se regula a p.m.s. (0*) 

El cárter contiene 4 litros de 
aceite, que debe ser SAE 20 en 
invierno, SAE 30 en vérano. 
Después de los 50.000 km, au- 
méntese a 30 y 40, respectiva- 
mente. 

Rodado 6.40x15 a 20 libras 
(adelante) y 26 libras (atrás). 
El ángulo de inclinación del 
perno de dirección es de 1*, y 
la convergencia de 4 mm. 


CHEVAUX EMBARRADOS 


1) ¿Es apto el 2 CV para zo- 
mas de montaña? ¿Podría lle- 
gar hasta la Quebrada de Hu- 
mahuaca o el Cristo Redentor? 

2) ¿Cómo responde en el ba- 
rro? 

3) ¿Le ofrecen algún inconve- 
niente los caminos enripiados? 

4) ¿Cómo influye el clima en 
el coche? 

5) ¿Qué consejos pueden dar 
en general y qué experiencia 
han recogido de ese coche luego 
de su viaje por el Norte? 
JORGE A. AGUIRRE, Capital Fe- 
deral. 


Resumimos sus preguntas en 
una sola contestación. El 2 CV 
“no tiene velocidad” y por lo 
tanto se presta preferentemen- 
te a conductores de manejo 
tranquilo. Aparte de eso, nues- 
tra experiencia nos indica que 
es “imparable” en cualquier ti- 
po de andar. Hemos andado, o 
hemos visto andar el Citroén 
por todo tipo de superficie, ba- 
rro, ripio, greda, y lo que ven- 
ga, sin mayores inconvenientes. 

En cuanto a montaña, no 
creemos pueda tener ningún 
problema; tendrá que recurrir 
muy frecuentemente a la pri- 
mera velocidad, pero no se ha- 
ga problema por eso, porque al 
motor le da exactamente lo mis- 
mo andar en primera que en 
cuarta (el enfriamiento depen- 
de de la turbina y no del avan- 
ce frontal). 

En verano el clima afecta en 


cuanto a que la ventilación de 
la cabina no es muy buena; 
aparte de eso ningún problema. 
No hemos tenido un 2 CV 
durante el tiempo suficiente 
como para dar consejos; “bai- 
lamos con todas y ho nos casa- 
mos con ninguna”. Quizá algún 
lector de Correo Parabrisas, 
usuario de un 2 CV, quisiera 
brindarnos el fruto de su ex- 
periencia con el Pátito Feo. 


VENTILANDO CUESTIONES 

1) ¿Por qué log coches de 
origen francés usan faros con 
foquito en lugar de unidades 
selladas? z 

2) ¿Es cierto que algunos co- 
ches vienen con tocadisco? 

3) ¿Cuánta potencia consu- 
me, en general, el ventilador? 
Someramente, ¿cómo funciona 
el ventilador desacoplable? 

4) Es mi opinión que PARA- 
BRISAS se ha desviado un poco 
de su objetivo primordial al de- 
jar de lado la publicación de 
artículos de carácter técnico co- 
mo los que aparecieron al prin- 
cipio (y yo tengo todos los nú- 
meros. ..). 

JUAN SILVA, La Plata, PBA. 


1) En general, en Europa se 
prefiere el sistema de bombita 
con reflector en lugar de la 
unidad sellada. Son cuestiones 
de opinión; por una parte, si 
se quema una bombita, general- 
mente su reposición es más eco- 
nómica que la de una unidad 
sellada. Hay, por otra parte, 
sistemas de bombitá que no dan 
luz tan buena como la de uni- 
dades selladas. 

2) La industria de accesorios 
ha ofrecido tocadiscos para to- 
dos o casi todos los coches de 
procedencia norteamericana, No 
podemos afirmar con exactitud 
quiénes han sido los precur- 
sores. 

3) Depende de su formato, 
régimen, etc., pero no es, por 
cierto, una cifra despreciable. 
Puede llegar a 8 HP. Y preci- 
samente cuando más energía 
consume el ventilador, es cuan- 
do menos se necesita, al menos 
en la generalidad de los casos; 
nos referimos, por supuesto, a 
altas velocidades en carretera. 
Con un ventilador desacoplable 
Ud., en la gran mayoría de los 
viajes, puede tener 4, 5 o más 
caballos gratis. Lo que se tra- 
duce en más velocidad o, a la 
misma velocidad, menos consu- 
mo de combustible. El ventila- 
dor desacoplable es, general- 
mente, eléctrico. Un termostato 
activa o desactiva un electro- 
imán. Cuando la temperatura 
del motor sobrepasa cierto lí- 
mite, el termostato actúa en 
una de dos formas. En el Peu- 
geot, activa el electroimán que 
acopla el ventilador a la polea 
de mando (la que gira constan- 
temente mientras el motor está 
en marcha). En algunos otros 
coches (Jaguar, por ejemplo), 
hace funcionar un motorcito 
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eléctrico que acciona el ventila- 
dor. Vale decir, que éste no de- 
pende del motor para su im- 
pulsión. 

4) Nosotros estamos siempre 
atentos en busca de la opinión 
del lector, pero, realmente, es 
muy difícil. A veces nos dicen 
“demasiado artículos técnicos”; 
otras veces: “¿por qué tan po- 
cos artículos técnicos?”. A veces 
es “PARABRISAS una revista que 
solamente los ingenieros en- 
tienden”, otras veces “hasta los 
chicos saben las cosas que di- 
cen ustedes”. En este mundo 
traidor, nada es verdad ni men- 
tira. Todo es según el color, del 
cristal con que se mira... 


EMPUJANDO 

Uds. dicen (PARABRISAS 30, 
pág. 8) que el empuje Tapley 
es una medida de la acelera- 
ción, expresada en kilos por to- 
nelada... En cualquier texto 
de física (ej., Sears y Zemans- 
ky, Física General), se define 
la aceleración como variación 
de la velocidad por unidad de 
tiempo, medida habitualmente 
en metros por segundo al cua- 
drado o fracción. 


Horacio ENZ, Rosario, SF. 


Nosotros quisimos simplificar 
la explicación... y quizás la 
simplificamos demasiado. Es, 
por supuesto, exacto, que ace- 
leración se mide en metros (u 
otro valor similar) por segundo 
“al cuadrado, y no en kilos por 
tonelada. Lo que se mide en 
kilos por tonelada es la fuerza 
que produce esa aceleración. 

Supóngase un automóvil que 
pese exactamente 1.000 kilos 
(una tonelada) que viaja a re- 
molque de otro; en el centro 
del cable que sirve de remolque 
colocamos un potente dinamó- 
metro o “balanza romana”, de 
los que miden la fuerza, o peso, 
necesarios para alejar entre sí 
dos ganchos de los cuales uno 
va colocado en cada extremo. 

Supongamos ahora que el au- 
tomóvil remolcador acelera en 
forma brusca y que, por un 
momento, la “romana” se estira 
de forma tal que llega a mar- 
car 300 kilos. Es evidente que, 
en el momento en que la ro- 
mana empiece a “cobrar” o 
acortarse, ejercerá una fuerza 
de 300 kilos sobre el automóvil. 
Estos 300 kilos disminuirán a 
medida que la romana se acor- 
te, salvo que el automóvil re- 
molcador siga acelerando brus- 
camente, manteniendo estirada 
la romana. 

En el momento en que la ro- 
mana marca los 300 kilos, el 
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¡EXTRA! ” A far en 


automóvil remolcado tenderá a 
acercarse al remolcador, con 
una determinada fuerza de ace- 
leración. Si pesa 1 tonelada, esa 
fuerza es equivalente a “300 
kilos/tonelada”. Si pesa 2 tone- 
ladas, el mismo estiramiento de 
la romana producirá una ace- 
leración de solamente 150 kilos 
por tonelada, puesto que el ve- 
hículo remolcado será más ler- 
do en acercarse al remolcador. 

El acelerómetro Tapley mide 
la aceleración directamente en 
kilos por tonelada mediante un 
péndulo que oscila dentro de un 
líquido viscoso. Cuanto más 
acelera el coche, más se inclina 
el péndulo, y más marca. Ergo, 
cuanto más alto el valor en kgs/ 
ton., mayor es la aceleración o 
“pique”. 

Nuestra intención al incorpo- 
rar la medida Tapley en nues- 
tro Road Test, fue de permitir 
una comparación con pruebas 
similares verificadas por revis- 
tas extranjeras, puesto que és- 
tas, al menos las inglesas y 
norteamericanas, suelen incluir 
el empuje Tapley en su releva- 
miento estadístico. 


LOS AROS OTRA VEZ 

Creo que es inexacto lo que 
Uds. contestan a “Aficionado 
de Capital”, cuando aicen que 
las ventajas de tener cinco aros 
es que la transmisión de calor 
del pistón a los cilindros, es 
mayor... Al contrario, habien- 
do menos aros, hay menos ca- 
naletas, entonces es mayor el 
contacto del pistón con el cilin- 
dro. Por otra parte, el pistón 
siempre es de aluminio, metal 
cuya transmisión de calor es 
mayor que la del metal gris de 
los aros. Lo único que se con- 
sigue con cinco aros es que el 
cilindro dure menos. Ya con 
tres aros, el primer aro tiene 
que estar preparado térmica- 
mente para trabajar “seco”, 


porque los aros restantes no 


permiten que el aceite llegue a 
él. Es cierto que los motores 
diésel guelen tener cinco aros, 
pero también usan camisas mu- 
cho más resistentes, y su com- 
bustible, gas-oil, es más “acei- 
toso” que la nafta. - 

Otra desventaja es que cinco 
aros aumentan el rozamiento, 
obligando al dispendio de ma- 
yor energía para vencerlo. O 
sea, menos potencia neta. En 
cuanto a. más sellado, estoy y 
mo estoy de acuerdo; si calzan 
bien, con tres basta y sobra. 
Nadie recomienda el uso de cin- 
co aros. 

Sinceras felicitaciones por la 
revista y especialmente por 
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“Impuestos” 
sih, N? 31). 
EDGARDO GRANDEMANN, Capital 
Federal. 


Leímos con mucho interés su 
carta, pero no estamos de 
acuerdo con ella en general. 
Partamos de la base de que na- 
die sabe exactamente qué es lo 
que pasa adentro de un motor. 
Todas las afirmaciones de teó- 
ricos y prácticos no son más 
que conclusiones más o menos 
empíricas derivadas del uso o 
de ensayos de laboratorio que, 
por más exhaustivas que sean, 
nunca pueden revelar toda la 
verdad. Si Ud. lee revistas de 
ingeniería, observará que siem- 
pre dicen: “...el Ing X. X. 
propuso esta teoría para expli- 
car el rápido desgaste de coji- 
netes de bolilla...”. “En ge- 
neral, los técnicos explican la 
lubricación hidrodinámica de 
esta forma...” 

Dentro de este concepto casi 
filosófico de que nunca sabre- 
mos toda la verdad, las hipóte- 
sis más corrientes se basan en 
que los aros son, precisamente, 
quienes conducen la mayor par- 
te del calor que de la cabeza 
del pistón, se diluye por la fal- 
da hacia las paredes del cilindro 
(y de ahí al ambiente por in- 
termedio del sistema de refri- 
geración). Puede ser, en cam- 
bio, que la canaleta del aro 
interrumpa el suave flujo de 
calor de arriba hacia abajo, lo 
cual vendría a ser un apoyo 
indirecto de su predilección por 
“pocos aros”. 

Por otra parte, las teorías 
modernas también favorecen la 
hipótesis de que el pistón “flo- 
ta” sobre los aros, y que a me- 
nos superficie de éstos, mayor 
rozamiento total. No se olvide 
también que los pistones de cin- 
co aros son generalmente más 
largos que los de tres. 

En la práctica, los motores 
de auto habitualmente tienen 
tres o cuatro aros. Creemos que 
esto es porque los fabricantes 
estiman que esta cantidad es 
suficiente y que es un gasto 
no rentable usar una cantidad 
mayor. 

El tema se presta, por su- 
puesto, a interesantes polémi- 
cas. 


(Ing. Lázaro Mu- 


LO HAGO YO 

¿Pueden darme algunas di- 
recciones de firmas que pro- 
ducen kits para armar coches 
deportivos “Hágado Ud. Mis- 
mo”? ¿Qué tasas de importa- 
ción podrían tener estos ve- 
hículos? Me parece muy bien 
la ampliación de la sección De- 
portes... 

MIGUEL AVENDAÑO, Capital Fe- 
deral. 

La situación en cuanto a las 
tasas de importación es algo 
confusa, pero probablemente 
tendría Ud. que pagar alrede- 
dor del 200 % del valor en ori- 
gen. No sabemos qué conse- 


cuencias podría traer una im- 
portación masiva de elementos, 
máxime después de los sonados 
““affaires” de hace cuatro o 
cinco años atrás. De todos:mo- 
dos, aquí tiene algunas direc- 
ciones: 

TVR, Ltd., Layton, Black- 
pool; Tornado Cars, Ltd., Rick- 
mansworth, Herts.; Rochdale 
Motor Panels € Eng., Ltd., 
Hudson St., Rochdale; Lotus 
Cars, Ltd., Delamare Rd., Ches- 
hunt, Herts.; Falcon Shells, 
Ltd., 23 Highbridge St., Walt- 
ham Abbey, Essex. Todas es- 
tas direcciones corresponden a 
Inglaterra. 


VAUXHALL 47, 14 H. P. 

1) ¿Qué luz de platinos co- 
rresponde? 

2) ¿Luz y marca de bujías? 

3) ¿Luz de válvulas? 

4) ¿Qué se debe hacer para 
reforzar la suspensión delante- 
ra, que es débil? 

5) ¿Qué medida de cubiertas 
corresponde? 

6) ¿Qué velocidad máxima? 
¿Y de crucero? 

7) ¿Cilindrada? 

8) ¿Nafta común, especial o 
50/50? 

9) ¿Rendimiento de con. 
sumo? 

10) ¿Alguien puede darme 
datos, informaciones útiles, 
existencia de repuestos, etc.? 
SIMÓN G. BELTRAMONE. Fran- 
cia 1497, Luján, PBA. 

1) 0,25-0,30 mm. 

2) A 0,9 mm., cualquiera de 
las siguientes: AC VF 9, Lod- 
ge CSN 14, Champion H8, H9, 
H10, Auto-Líte AL 7. O equi- 
valentes en otras marcas. 

3) En caliente, 0,2 mm. ad- 
misión, 0,4 mm. escape. 

4) No poseemos datos con- 
eretos como para contestar esa 
pregunta. Si por “debilidad” 
Ud. se refiere al resorte, suge- 
rimos que pruebe un resorte de 
otra. marca, algo más pesado 
(Bergantín, por ejemplo; pero 
no nos consta que el resorte 
Bergantín sea aplicable a una 
suspensión Vauxhall. Es una 
sugerencia nada más). 

5) 5.50x16. 

6) No sabemos “con certeza. 
Probablemente 120 y 90, res- 
pectivamente. 

7) 1.781 c.c. 47,5 HP. a 3.600 
r.p.m. 

8) Común bajo todo con- 
cepto. 

9) No sabemos. 

10) Si algún lector tiene in- 
formación para el señor Beltra- 
mone, desde ya le agradecemos 
en su nombre. Para mayor ce- 
leridad sugerimos escribir di- 
rectamente a nuestro lector. 


DIRECCIONES 
Necesito direcciones de... 
J.D.C, de MUÑIZ, Muñiz, PBA. 

Ford Motor Co., Argentina: 
Villafañe 40, Capital Federal. 

Chrysler Argentina-Fevre y 
Basset, F. Varela 1903, San 
Justo, PBA, 


Ne A EN COLORES DE LOS AUTOMOVILES 1964 
Dóaspota 


Industrias Kaiser Argentina, 
S.A. Sarmiento 1230, Capital 
Federal. 

Fiat Argentina: San Martín 
353, Capital Federal. 

Studebaker Argentina: 
cuarí 237, Capital Federal. 

Alfa Romeo: Vianini Argen- 
tina, Cangallo 564, 2%, Capital 
Federal. 

Industria Automotriz Santa 
Fe: Paraguay 1307, Cap. Fe- 
deral. 

Siam Di Tella Automotores: 
Oro 1744, Capital Federal. 


GRAN PREMIO 


1) Tengo un Auto Unión *61, 
cuatro puertas. Mi mecánico y 
yo lo hemos preparado. Nos 
desarrolla 155 km/hora, con 
cronómetro. ¿Es buena veloci- 
dad para el Gran Premio? ¿Qué 
velocidad tienen Turturro, 
Gainza Paz, Calviño y Formi- 
sano? 

2) Los Gordini del equipo 
IKA, ¿son de 1.093 c.c.? ¿Qué 
velocidad desarrollan? 

3) Un amigo mío tiene un 
Dauphine. Según su velocíme- 
tro y el de mi Auto Unión, no 
pasa los 110. ¿Puede el Dau- 
Pphino ir dos veces por semana 
en un viaje en ruta a 100? 

4) ¿Con qué nafta se reali- 
zaron los Road Test? 

5) ¿De qué automóvil es la 
carrocería que está en la pá- 
gina 83 de PARABRISAS 30, al 
lado de un grupo de carroce- 
rías Carabela? 

6) ¿Qué cruce máximo apro- 
ximado puede dársele a un ár- 
bol de levas de motor IKA 6 ci- 
lindros? 

7) ¿Qué luz de válvulas se 
le da a un Plymouth modelo 
1928? 

FIRMA ILEGIBLE. Cerro Las Ro- 
sas, Cba. 


1) Si Ud. se ajusta a una 
conducta conservadora y no 
rompe el coche en las primeras 
etapas, esa velocidad es sufi- 
ciente como para reportarle una 
satisfacción en la categoría. 
Pero no se espante si en las 
primeras etapas figura muy 
atrás en la clasificación gene- 
ral. Recuerde que llegan pocos 

2) Son de 845 c.c. “1.093” es 
el número de serie de fabrica- 
ción. Conduce a frecuentes con- 
fusiones. Su velocidad máxima 
debe ser alrededor de 155 ki- 
lómetros por hora. 

3) Conviene más 90. 

4) Según el auto. Hoy en día 
los precios son tan parecidos 
que la gente se preocupa me- 
nos por la diferencia. 

5) Es un Di Tella. No está 
““al lado” de los Carabela, sino 
“en la foto de al lado”. 

6) y 7) Lamentamos no dis- 
poner de la información. En 
cuanto al árbol de levas, con- 
sulte a un especialista en re- 
toque. 


Ta- 


DOS RUEDAS 
Contestando una pregunta 
sobre consumo de aceite, di- 


jeron que tal vez podría estar 
tapado el respiradero... ¿Po- 
drían aclarar la respuesta? ¿Es 
cierto lo de PARABRISAS de abril 
de un coche que camina en dos 
ruedas? 

Para mí es incomprensible... 
UN INcrÉDULO, San Fernando, 
PBA. 

El respiradero de aceite es 
un tubo, rematado generalmen- 
te por una tapa con una malla, 
que evita que en el cárter se 
cree una presión que, de no 
evacuarse precisamente por ese 
respiradero, puede producirse 
debido al efecto de bombeo de 
los pistones 

Si el respiradero se tapa por 
caño abollado o por suciedad 
en la malla filtrante, puede ori- 
ginarse precisamente esa pre- 
sión, siendo entonces factible 
que el aceite sea impulsado a 
través de los aros a la cámara 
de combustión, donde se quema. 
También, en caso de cárter 
“presurizado”, puede escaparse 
aceite por alguna bancada, por 
el retén de la caja o por cual- 
quier otro lado por donde pue- 
da escurrirse en un motor un 
poquito gastado. 

La prueba hecha por Jean 
Sunny, de andar en dos ruedas, 
fue real y efectiva, y apare- 
cieron las mismas fotos en casi 
todas las revistas del mundo. 
Parece que la téénica, accesible 
por supuesto a un volante muy 
experimentado, es de hacer vi- 
boreos cada vez más violentos 
hasta que el coche se ponga de 
costado, como queriendo volcar, 
y una vez que está arriba, man- 
tenerlo mediante maniobras de 
dirección tal como se mantiene 
una moto o una bicicleta. 

No lo hemos probado ni lo 
probaremos... 


TAPIZADOS Y CABALLOS 
1) ¿Con qué puedo lavar un 
tapizado de material plástico? 
2) ¿Tiene la Citroén un mo- 
delo que tiene las ruedas tra- 
seras más juntas que las de- 
lanteras? 

3) “Isard” y “Goggomobil”, 
¿tienen algo que ver? 

4) ¿Cuánto cuesta la Ferrari 
Superamérica? ¿Qué velocidad 
desarrolla? 

5) ¿Cuál 
e.v.? 

6) Test Isard Kombi, por fa- 
vor. 

CALEFÓN, Capital Federal 

1) Con agua y jabón. Para 
caso de manchas grasas, use un 
detergente casero, rebajándolo 
con agua. 

2) No, señor. 

3) Los coches ““Goggomobil” 
se venden en Argentina bajo 
la marca “Isard”. 

4)- Los últimos catálogos no 
dan precio para la Superamé- 
rica, que se hace muy a pedi- 
do especial. Pero debe costar 
sensiblemente más que los 
mil francos suizos de la Berli- 
netta 3 litros. 
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CINTURONES DE 


SEGURIDAD PARA 
¡ AUTOMOVILISTAS Sa 


¡NO ESPERE UN ACCIDENTE PARA DECIDIRSE! 


d Rechace las imitaciones! No hay alternativa 
pues está en juego su vida y la de los suyos. 


Exija SALVEX! el único construido bajo 

normas de resistencia SAE de EE.UU. 

3] adoptado por las principales fábricas de 
automóviles del país 


pep 


¡SALVESE CON SALVEX! 


TISEZL "Doy “104 


SALVEX S.R.L. 
Reconquista 513 - 5P. T 


el. 31-4663 
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¡AMMAR 


LINEA COMPLETA en e repuestos pará suspensión GIAMMAR e IM- 
PORTADOS e amortiguadores GIAMMAR e importados de la famosa 
marca GABRIEL e resortes para suspensión e soporte punta de eie 
e parrillas O extremos de barra e mov.esféricos e equipos comple- 
tos de suspension ingependiente para Rastrojeros, Estanciera y Jeep. 


AMORTIGUADORES: 18 MESES DE GARANTIA 
VIAMONTE1635-CAP. Fasaicaacnuz ans 


FABRICA: AV,CRUZ 3133 


OMANAD 'BNA 


PARABRISAS O 9 


https://argentotecablogspot.com 


CORREO 


PARABRISAS 


5) El Citroén largo, bajito, 
muy conocido, del cual llega- 
ron muchos a nuestro país en 
1947. Muchos suelen ser de un 
color gris ratón. 

6) Ya, ya. 


PEUGEOT 403 


Somos estudiantes, y el año 
pasado sacamos un Peugeot 403 
en una rifa. Es un vehículo ex- 
traordinario... Si le ponemos 
escape directo, ¿QGumentará su 
rendimiento? 


HÉCTOR y MICKY, Barrio Puey- 
rredón, Córdoba, Cba. 


Más que escape directo, le 
conviene poner un equipo de 
escape especial como el que 
ofrecen firmas anunciantes en 
PARABRISAS. En las páginas de 
anuncios usted encontrará las 
direcciones. Así podrá tener 
unos H.P. más, científicamente 
ganados, y aunque su coche se- 
rá algo más ruidoso, no lo será 
tanto como para tener inconve- 
nientes con la policía. 


MANUAL DE 
AUTOMÓVILES 


Soy un aficionado a la me- 
cánica y quisiera que me indi- 
cara un buen libro sobre naf- 
teros en general, que no sea 
muy difícil... 

EDUARDO YIQUI, Córdoba. 

Creemos que entre los ma- 
nuales que llenarían el come- 
tido especificado por usted, el 
de mayor difusión es el “Ma. 
nual de Automóviles” de M. 
Arias-Paz, editado en España 
y que se vende en todas las 
librerías técnicas del país. 


PUNTERO 


1) ¿Se producen aún el 
“Puntero” y el “Zunder”? 


2) ¿Está definitivamente ce- 
rrada la planta DINBORG en 
Córdoba? 


3) La información de una 


revista colega de Uds. mencio- 
naba que el Rambler 1.K.A. 
traerá el motor Rambler igual 
que el estadounidense. ¿Es cier- 
to esto? 


4) ¿Producirá 1.K.A. alguna 
versión sport del Renault, so- 
bre todo ahora después de los 
resonantes triunfos del equi- 
po 1093? 

5) ¿Producirán el Willys 
Tornado y el Wagoneer? 

6) ¿No se producen los De 
Carlo y NSU? 

7) Creo que sería interesan- 
te uma nota en PARABRISAS 80- 
bre los principios de la indus- 
tria argentina, con las realiza- 
cionss de Anasagasti, Castano, 
etcétera. 

8) Podrían sacar una foto 
del Fissore que fabrica Auto 
Unión en Santa Fe. 

ALDO LEaL, Santa Fe, S. F. 

1) No en ambos casos. 

2) Según informaciones re- 
cibidas, pronto iniciarán —o ya 
han iniciado— la fabricación 
de elementos para otras fábri- 
cas argentinas de automotores. 

3) No, señor. 

4) Se habló algo de eso an- 
tes de la conocida “mufa” eco- 
nómica. Si las cosas mejoran 
en nuestro país, no sería impo- 
sible que se actualizara el pro- 
yecto. 

5) Más adelante, sí. Aún no 
sabemos cuándo, 

6) Entendemos que hay una 
producción muy reducida del 
De Carlo. El NSU no se pro- 
duce más. 

7) Ya se ha hecho muchas 
veces, en publicaciones colegas. 


Hay un banco 
esperando 
que Ud. lo funde...! 


un poco de su sangre .. 


Sin embargo, no descartamos la 
sugerencia. 

8) La fabricación es muy re- 
ducida. Trataremos de compla- 
cer su pedido. Pero la casa tie- 
ne problemas de producción in- 
suficiente para la demanda y 
por lo tanto no tiene mucho 
interés en promocionar el co- 
che. 


DOS CABALLOS 
EMBARRADOS 


Tengo una furgoneta 2 C.V. 
con la cual he recorrido 85.000 
kilómetros, habiendo cambiado 
únicamente bujías, platinos y 
carbones de dinamo. “Hice” ín- 
tegramente el noroeste argen- 
tino, con log caminos más dift- 
ciles que pueden imaginarse y 
jamás tuve un problema. An- 
duve con 8 grados bajo cero y 
con 50 grados a la sombra, a 
nivel del mar y a 4.000 metros. 
Nunca me dejó a pie, tanto es 
así que dejé de pensar en la 
posibilidad de rotura mecánica, 
que tanto acompleja a otros 
automovilistas. 

En un momento chapaleé 
tanto barro que las ruedas tra- 
seras se  atascaron completa- 
mente; las delanteras (motri- 
ces en el Citroén) tuvieron que 
“cinchar” tanto que el motor 
se recalentó y empezó a pisto- 
near. El remedio fue sacar las 
ruedas, quitar el barro con una 
pala, y colocar las ruedas de 
nuevo 


Un banco imprescindible para ayudar a miles de personas... Un 
banco que espera que usted, y muchos otros espíritus generosos como 
el suyo, se presenten como fundadores y permanentes donantes... Un 
banco que no reclama dinero, sino algo infinitamente más valioso: 
Ese banco que Ud. debe contribuir a fundar 
ahora, es el Banco de Sangre para FUNDALEU 


¿POR QUE ES NECESARIO AYUDAR A FUNDALEU? 


Porque esta Fundación para combatir la leucemia viene cumpliendo 
desde hace años una silenciosa e importantísima labor para promover 
la investigación científica en torno a la leucemia. FUNDALEU SIGNI- 
FICA: Equipamiento de vitales secciones del Instituto de Investigacio- 
nes Hematológicas de la Academia Nacional de Medicina, y continuo 
aporte de material científico al mismo. Becas para investigación y estu- 
dios Sobre la leucemia, en el país y en el extranjero Viaje a la 
Argentina de los. principales hematólogos del mundo. Información a 
hematólogos del interior y envío de medicamentos a leucémicos de todo 
el país. Ayuda asistencial, moral y material, para los afectados de este 


FUNDALEU 


Je * 


TODO LO QUE EL PAIS RECIBE DE 
FUNDALEU OBLIGA A CADA UNO DE 
LOS ARGENTINOS 


Si usted está en condiciones de hacerlo, retribuya 
con un poco de su sangre: preséntese como dador a 


FUNDALEU, y constitúyase en fundador de este nue- Eroma 
vo y tan necesario BANCO DE VIDA! h 
Si no puede dar su sangre, haga llegar su aporte ay que 
generoso, en la medida de sus posibilidades ayudar 
a 
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Atrás transportaba una per- 
sona de 80 kgs., cuyo peso ba- 
jaba la cola del auto, reducien- 
do la luz entre el guardabarro 
y la rueda, ¿No habría ninguna 
solución? 

Luis A. FRANCESIO, 
Santa Fe. 


Nos felicitamos de que Ud 
esté contento con su auto. Mu- 
chas veces recibimos quejas, de 
todas las marcas, que revelan 
que el reclamante no sabe ma- 
nejar, o sabe manejar pero no 
coservar el automóvil. Cree- 
mos que no hay coches malos, 
pero sí conductores malos. 

En cuanto al problema que 
Ud: expone, francamente no se 
nos ocurre ninguna solución 
más o menos “potable”. Pero 
cuando nuestro equipo de turis- 
mo recorrió los caminos de la 
mesopotamia argentina con un 
2 C.V.; quitaron las guarda- 
barros del todo cuando la greda 
llegó a hacerse objetable. Qui- 
zá sea más práctico que la so- 
lución que Ud. expone, que no 
puede ser más que temporaria. 


WILLYS 47 


Rosario, 


1) Mi padre tiene un jeep 
Willys 47. Cuando está regu- 
lando la cadena de distribución 
hace ruido, ¿A qué se debe? 

2) ¿Tienen datos de motor? 
¿Qué velocidad alcanzan? 

3) ¿Qué cosas podría arras- 


Bujías 


trar con las cuatro ruedas co- 
nectadas y reducción? (¿Omni- 
bus, camiones, etc.?). 

4) ¿Dónde podría conseguir 
postales en colores, banderines, 
etc.? 

5) ¿Puede mandarme las di- 
recciones de Abarth, Alfa Ro- 
meo, Ferrari y Rolls-Royce? 
JorcÉ BRONCHINI, Bahía Blan- 
ca, PBA 

1) Se debe al desgaste de la 
cadena de distribución. No es 
un problema grave, mientras 
ese desgaste no sea excesiva- 
mente pronunciado. La reposi- 
ción puede hacerla cualquier 
mecánico. 

2) Tiene un motor de cua- 
tro cilindros, 2.200 e. c., válvu- 
las laterales y 55 H.P. Alcanza 
95-100 km/hora (reales) 

3) Bueno, la pregunta es 
muy genérica. Puede arrastrar 
un camión o un ómnibus. 

4) Eso no es tan fácil, Con 
paciencia va a tener que ir 
formando su colección aprove- 
chando cualquier oportunidad 
que se presente para “tirar la 
manga”... ¿Por qué no recor- 
ta las fotos que salen en PARA- 
BRISAS y las monta sobre car- 
tón blanco? 

5) Abarth € Co., Corso Mar- 
che 38, Turín, Italia; Alfa-Ro- 
meo S.p.A., Via Gattamelatta 
45, Milano, Italia; SEFAC-Au. 
tomobili Ferrari, Viale Trieste 
e Trento 79, Modena, Italia; 


O 


para el tráfico de hoy 


Poseen carácteristicas termo - elásticas 


Se mantienen limpias durante el viaje 


Dan la chispa necesaria en el momenta preciso 


ROBERT BOSCH ARGENTINA S. R. L. 


CAPITAL $ 50.000.000 
CRAMER 1222 - T. E. 76-3041/42/43/95/96 - BUENOS AIRES 


Rolls-Royce Ltd., Crewe, Ches- 
hire, Inglaterra. 


PILOTO PONTIAQUINO 

1) ¿Funciona una escuela de 
pilotos en Paraguay 434? ¿Qué 
requisitos son necesarios para 
inscribirse? 

2) ¿En qué mes y qué día 
comenzarán log cursos? 

3) Mi padre posee un Pon- 
tiac 40. Se ha rajado la punta 
de eje en su extremo más an- 
cho. ¿Será mejor comprar una 
nueva o se la puede soldar? 

4) El pedal del acelerador 
tiene mucho juego. Al oprimir- 


«lo se mueve para todos lados. 


¿Convendría cambiar el siste- 
ma de varillaje del acelerador? 

5) ¿Existe otro sistema de 
acelerador? 

6) Me gustaría muchísimo 
dar algunas vueltas en el Au- 
tódromo Municipal con el coche 
de mi padre, bajo la autoriza- 
ción y tutela del mismo. ¿Qué 
requisitos son necesarios? 
Huso, Capital Federal. 


1) Los cursos se repiten en 
cielos periódicos. Escriba al se- 
ñor Federico B. Kirbus, a esa 
dirección. 

2) Ver arriba. 

3) Cambie urgentemente la 
punta de eje por una nueva. 

4) Los varillajes de acelera- 
dor son todos iguales. Cambia 
únicamente el pedal, su posi- 
ción, etc. 


TALA AA 


A A AAA 


5) Habría que ver para 
diagnosticar. Un mecánico debe 
poder reformar o reparar el 
varillaje sin mucho trabajo. 

6) Ud. puede dar vueltas los 
miércoles y sábados, siendo el 
único requisito el tener un cas- 
co protector. Pero cambie an- 
tes la punta de eje fisurada. 


FECHAS 

1) ¿En qué años se fabricó 
el Jaguar XK140? ¿El Kombi 
Volkswagen? ¿El Jaguar D? 

2) ¿Se fabrica en 1963 el 
Jaguar 3.4 y el Austin A.60 
Cambridge? 

3) ¿Qué velocidad desarro- 
lla” verdaderamente el Isard 
Kombi 700? ¿Qué error tiene 
su velocímetro? 

4) Así como se publicaron 
los manuales del Buick 37 y el 
Ford 37, ¿publicarán el del 
Chevrolet 37? 

K.B.Y., s/dirección. 


1) No tenemos los años exac- 
tos. El “D-type” salió en 1954, 
El XK140 era el sucesor del 
XXK120 de 1949; apareció alre- 
dedor de 1953. Posteriormente 
salió el XK150, y la serie con- 
cluyó al aparecer el actual Ja- 
guar E. La Kombi VW se fa- 
brica desde hace bastantes 
años; alrededor de 1950, y aún 
está en plena producción, con 
variantes de carrocería (fur- 
gón, pick-up, ambulancia, ete.). 


Jhrerma nati 
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2) En ambos casos, sí. 

3) No hemos testeado este 
vehículo. 

4) El hecho de que los dos ye- 
hículos mencionados en primer 
término sean de 1937, no es 
más que una coincidencia. No 
disponemos en este momento de 
manual Chevrolet 1937 para re- 
sumir en PARABRISAS, pero 
cuando lo tengamos, haremos 
su publicación, ya que este mo- 
delo es uno de los automóviles 
de preguerra más difundidos en 
la Argentina. 


HUDSON - FORD 

Tengo una voiturette Hud- 
son '30, 8 en línea. Deseo cam- 
biarle el motor por-un Ford 85, 
¿Podría efectuarse esa adapta- 
ción? 

RUBÉN MuÑoz, Monte Grande, 
PBA. 

Frecuentemente recibimos 
cartas de ese tenor. Aunque te- 
nemos los mayores deseos de 
colaborar con los lectores inte- 
resados en defender o valorizar 
su modesto capital rodante, de- 
bemos puntualizar que las con- 
testaciones no pueden hacerse 
en forma genérica; en cada ca- 
so, es necesario medir bien el 
cofre del auto y ver, con las 
medidas del motor de reempla- 
zo, Si “puede ser”. En princi- 
pio, no creemos que haya pro- 
blemas insalvables en el reem- 
plazo que sugiere Ud.; pero no 
se olvide que, al reemplazar un 
motor, Ud, debe dar de baja 
el motor anterior y el “nuevo” 
debe estar en condiciones aptas 
para patentamiento. De lo con- 
trario, Ud. va a tener serios 
problemas el día que resuelva 
vender su “Hudson-Ford”. 


VUELCOS 
DESMODROMICOS 


1) ¿Es lo mismo barra an- 
tirrolido, que barra estabiliza- 
dora? El Rambler, ¿tiene? 

2) ¿Algún coche actual tiene 
válvulas con accionamiento 
desmodrómico? 

ESTUDIANTE de INGENIERIA, 
Merlo, PBA. 


1) Sí, señor, los términos 
son sinónimos. La barra “esta- 
bilizadora” o “antirrolido”, tie 
ne la función de endurecerse 
cuando la carrocería pretende 
ladearse; las barras estabiliza- 
doras pueden colocarse en la 
suspensión delantera, la trase- 
ra, o ambas. El Rambler tiene 
una barra estabilizadora atrás. 

2) El “accionamiento desmo- 
drómico” consiste en un meca- 
nismo de accionamiento de yál- 
vulas mediante el cual se su- 
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prime el resorte helicoidal; va- 
le decir, no solamente la alza- 
da de la válvula se hace por 
un empuje mecánico positivo, 
sino también el retorno. No 
hay ningún coche de producción 
que emplee este sistema. Lo usó 
exitosamente Mercedes-Benz en 
sus coches Grand Prix de 1954- 
1955; algunas otras marcas 
también lo ensayaron, pero des- 
pués de numerosas tentativas, 
ha pasado nuevamente al ol- 
vido. 

El problema es que para mo- 
tores de carrera (muy altas 
r.p.m.) no ha sido perfecciona- 
do aún, excepto tal yez en su 
oportunidad por la misma Mer- 
cedes; y si bien podría resol- 
verse un sistema adecuado para 
coches de turismo, nos hallamos 
con que no vale la pena porque 
el resorte cumple admirable- 
mente bien su cometido. Apli- 
cado a un coche de turismo, 
tun sistema desmodrómico ten- 
dría las desventajas de costo, 
excesivo ruido y, probablemen- 
te, acelerado desgaste. 


CIFRAS FIATESCAS 

Estoy por tener un Fiat 1500. 
En Italia se vende con com- 
presión 8,8 y 80 HP; en nues- 
tro país, el motor se descom- 
:prime hasta un valor que no 
debe andar muy lejos de 7,5 a 
1. ¿Pueden facilitarme los datos 
necesarios para llevar el motor 
de 67 HP a los 80 originales? 
Con los nuevos combustibles, no 
debería haber problema... 
R.C. 610.335, Villa Urquiza, 
Capital. 

No sabemos de dónde consi- 
guió usted los datos que cita. 
Todas las fuentes de informa- 
ción que hemos podido indagar, 
dentro y fuera de Fiat, coinci- 
den en que el 1500 se vende con 
la compresión “italiana”, ya 
que, precisamente, los nuevos 
combustibles “Super” y “Ex- 
tra” admiten esa relación has- 
ta ahora prohibitiva en nuestro 
país. 

FRENOS, BUJIAS 
Y CABALLOS 


1) Ferrari, Karmann Ghia y 
Fiat 2100: ¿qué tipo de frenos 
tienen? 

2) La suspensión Volkswagen 
¿es por barra de torsión? 

3) En el VW 1500, ¿se usa 
también este tipo de suspen- 
sión? 


4) ¿Qué diferencial es más 
resistente: forjado o fundido? 

5) ¿Qué tipo de bujías es el 
más conveniente para el Kar- 
mann Ghia? 

6) ¿Qué relación posee este 


automóvil en su versión 1963? 

7) ¿Qué caballaje máximo 
tiene? 

8) ¿Qué diámetro de giro po- 
see el VW 1500? 

CARLOS GALLI, Capital Federal. 

1) Ferrari tiene frenos de 
disco en las cuatro ruedas, y 
el Fiat, en las de adelante; el 
Karmann tiene frenos a cam- 
pana en las cuatro ruedas. 

2) Sí, señor. 

3) Sí, señor. 

4) Las carcasas de diferen- 
cial son habitualmente fundi- 
das y los movimientos (piñón, 
corona, satélites), forjados y 
maquinados. 

5) Estos son algunos de los 
tipos adecuados: K.L.G. F.70, 
Bosch W175TI, Marelli CW- 
175A, Lodge HN14, Champion 
L-108, Auto Lite AE4, Has- 
tings 14 h-200. 

6) ¿Qué tipo de relación? De 
compresión, 7,8 a 1; de mando 
final, 4,125 a 1. 

7) 36 DIN, 40 SAE. 

8) Según la fábrica, 11 me- 
tros. 

ELEKTROKONTAKTOL 

En PARABRISAS NY 82, “Velo- 
cidades y Bujías”, un señor Al- 
bano pregunta qué método es el 
más eficaz para proteger el 
cromado de la acción salina del 
mar. En la inteligencia de que 
mi consejo favorecerá a log 
lectores de PARABRISAS, leg co- 
munico que he tenido muy bue- 
nas experiencias con un pro- 
ducto importado de Alemania, 
el “Elektrokontaktol”, que ad- 
quirí en la sede central del 
ACA. 


Lo apliqué y me fui de va- 
caciones a Mar del Plata, con 
el agravante de dejar el coche 
a la intemperie; no obstante, 
el cromado se ha mantenido in- 
alterable. 

Apliqué también la substan- 
cia en las partes eléctricas del 
motor, pudiendo asegurar que 
no tengo más problemas de fal- 
808 contactos y de electricidad 
en general, ya que este produc- 
to protege las partes eléctricas 
vitales de todo lo que sea hu- 
medad y agua. 

Gastando la suma de $ 200 
he resuelto varios problemas... 
RoBerRTO EsPósITO, Palomar, 
PBA. 

La precedente información 
corre a cargo del lector infor- 
mante, cuya gentileza agrade- 
cemos. No debe interpretarse 
como una recomendación de PA- 
RABRISAS, 


CADILLAC EN TAPALQUE 

En PARABRISAS N? 32 un lec 
tor escribe preguntando dónde 
puede ver un Cadillac 16 cilin- 
dros... En Tapalqué (Belgra- 
no 285) puede ver en cualouier 
momento un motor Cadillac 
V16, montado en un coche de 
era actualmente en mar- 
€l ... 


ANTONIO VILA, Tapalqué. 


Agradecemos al señor Vila 
su gentileza. 


PREGUNTONES 

1) ¿En qué consiste la me- 
dida en litros de un motor? 

2) ¿Cómo se toma la relación 
de engranajes? 

3) ¿Por qué no sacan más 
planillas de automóviles 0 km? 

4) ¿Cuál es la causa por que 
entran gases en la cabina de 
mi Auto Unión? 

5) ¿Qué son esas franjas de 
color que muchos automovilis- 
tas colocan en su coche? 

UN PREGUNTÓN Más, s/direc. 

1) Es el volumen total del 
o los cilindros del motor, exclu- 
yendo la cámara de combustión. 

2) En la caja de velocida- 
des, los engranajes que cola- 
boran en cada marcha confor- 
man una relación determinada, 
según el coche. En los coches 
con motor adelante y tracción 
atrás, habitualmente una de las 
marchas es “directa”, vale de- 
cir, que no trabajan engranajes 
y el giro del cigiieñal se trans- 
mite directamente al diferen- 
cial. De cualquier forma, la re- 
lación de los engranajes de la 
caja debe posteriormente mul- 
tiplicarse por la relación del pi- 
ñón y corona del diferencial, 
para obtener la relación “total” 
para cada auto y cada marcha. 

Tomamos, por ejemplo, un 
vehículo cualquiera con motor 
adelante y tracción trasera; el 
Isard 700, De las especificacio- 
nes vemos que la relación de 
caja en 3a. es 1,42 a 1, y la 
del diferencial, que es invaria- 
ble, es 4,857 a 1. Luego 1,42 x 
4,857 a 1 igual 6,897 a 1. En 
4a., que es directa, la relación 
total es la misma que la del 
diferencial ( 1 x 4,857). 

En cambio el Fiat 600 no 
tiene ninguna marcha directa; 
la más alta, la cuarta, tiene 
una relación de 0,896 a 1; sien- 
do el diferencial de 4,875/1, la 
relación total es de 4,368 a 1. 
Vale decir, que en cuarta el 
motor gira 4,368 veces por ca- 
da giro de las ruedas propul- 
soras. 

3) Por las constantes fluc- 
tuaciones de precios. 

4) Puede haber alguna fisu- 
ra en el caño de escape o uno 
de los silenciadores. 

5) Son adornos que se han 
puesto de moda y que simbo- 
lizan el deporte automovilístico. 


MANUAL HENRY J 
Una persona residente en los 
EE.UU. me envió un Manual 
de Taller de Henry J, en inglés. 
Es un manual muy completo... 
Estoy ahora abocado a su tra- 
ducción, quedando después la 
impresión Calculo que pronto 
estará listo... Los interesados 
mueden escribirme... 
RODOLFO GALÍNDEZ, Ino. Luiggi 
311, Bahía Blanca, PBA. 
Esperamos que el señor Ga- 
líndez haya resuelto los proble- 
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s de costo que emergen de 
'a impresión de un manual así 
muy pocos ejemplares... Los 
resados, pueden escribir di- 
tamente a nuestro lector. 
RISAS transmite la infor- 
ción de buena fé sin hacerse 
ponsable de la misma en mo- 
alguno, 


ISARD VORAZ 
Tengo una kombi Isard, que 
gasta mucho (7,5km/litro 
ciudad). Lo han revisado los 
esionarios y técnicos de la 
y dicen que está bien... 
ruta, a 75/80 km/hora, rin- 
unos 14 km/litro... Hago 
ebas andando hasta que se 
ienda la luz de advertencia 
falta de nafta, y una vez un 
ico de la casa lo probó con 
probeta de 1 litro... 
P. F., Rocamora 728, Conc. 
ruguay, E.R, 
Evidentemente, en su auto, 
anda muy mal. Los dos 
rd que nosotros testeamos 
auto y Kombi— eran econó- 
ícos en un grado rayano casi 
lo inverosímil. A 80 km/ho- 
E ra” Kombi 


litro. No puede ser de ninguna 
torma que su Isard gaste tanto. 


FUERZA LIMITADA 


1) ¿Puede conseguirse la co- 
lección de PARABRISAS del 1 al 
28? 

2) ¿Existe algún manual so- 
bre coches de carrera de fuerza 
limitada? 

Luis H. ALLAIS, Gral. Pico, La 
Pampa. 

1) Algunos números están 
agotados... En todos los núme- 
ros de PARABISAS aparece un 
aviso de RYELA en el cual se 
“menciona el precio de los nú- 
'meros atrasados, se indica cuá- 
les están agotados, y cómo ha- 
cer para adquirir los que aún 
se hallen en existencia, 

Es también posible que algún 
lector tenga la colección que le 
interesa al Sr. Allais, en cuyo 
caso pueden escribirle a calle 
10 N* 834, Gral, Pico. 

2) No conocemos ninguno. 


CARBONERIAS 

Tengo un Fiat 1.100, con 
16.000 kms, No hay arranque. 
La batería es nueva y las lu- 
ces alumbran con fuerza... En 
un taller me dijeron que había 
que renovar los carbones. Otra 
Egente me ha dicho que no pue- 
den ser los carbones, debido al 
escaso kilometraje del auto... 
H. H. H., La Plata, PBA 
L- Podría ser que hubiera un 
| problema con los carbones, pero 
“de ser así, indicaría un fun- 
cionamiento anormal del arran- 
| que, porque no debieran gas- 
tarse tan pronto Es también 
¡posible que haya un desperfec- 
¡to en el automático o la conec- 
ción de la llave. Pero su carta 
no nos aclara mucho. Si cuan- 
do usted gira la llave, no pasa 


absolutamente nada, es proba- 
bie que sea automático o con- 
tacto; si el motor hace un gru- 
ñido pero no alcanza a efectuar 
un giro completo, entonces no 
es lo precedente, sino, posible- 
mente, carbones, En general, los 
lectores deben ser más explíci- 
eos en sus consultas. 


ISARD OLEOGENO 

...Tengo un raro problema 
en mi Kombi Isard 700. Apro- 
ximadamente cada 1.000 kiló- 
metros el nivel de aceite del fil- 
tro de aire, normal 90 a 100 
e.c., aumenta hasta llegar a 
500 e.c., después de lo cual el 
aceite rebalsa... 

Huco PARAZOLO, Berrotarán, 
Córdoba. 

Su problema es raro de ve- 
ras. Lo único que podemos ima- 
ginarnos es que algo tienen que 
ver los cañitos que llevan los 
gases del cárter al filtro. Pero 
¿no será que el aceite rebalsa 
por burbujeo? 

LEVANTA PRESION 

El motor de mi Ford 47 gas- 
ta 2 litros de aceite cada 1.000 
kilómetros y en viajes largos el 
marcador de presión se mantie- 
ne en “15”. El motor responde 
bien... 

S/firma, Cap. Bermúdez, S. F. 

Evidentemente, su motor es- 
tá bastante “caído” pero debe 
poder aguantar 20 ó 30.000 ki- 
lómetros más. Sin embargo, no 
está muy lejos el ajuste o me- 
dio ajuste. 

No lo pase de cien kilóme- 
tros y vigile constantemente 
el manómetro de presión de 
aceite, 


NO VENDEMOS 


...Tengo interés en trans- 
portar hielo sobre distancias 
largas... como el artículo es de 
poco valor, el transporte no de- 
be gravar sensiblemente en el 
precio, Me interesa por lo tan- 
to un diesel. He visto en el 
N? 29 que ofrecen varios diesel 
a precios de entre 170 y 300 
mil pesos... 

José TRACHTA, Ibarreta, For- 
mosa. 

Como en anteriores oportuni- 
dades, reiteramos que NO ven- 
demos automóviles, ni nuevos 
ni usados. Nuestras listas de 
precios simplemente reflejan el 
estado general de la plaza: de 
ans de vehículos usa- 

'0S, 


MINIJUNIORISTA 


Quisiera conseguir un Min: 
Junior con motor NSU u otro... 
Hasta ahora no he corrido (ten- 
go 16 años), y creo que €s 
conveniente comenzar desde 
abajo... 

GULILERMO J. Maza, Paraná 
398, La Lucila, PBA. 

En primer lugar, Ud no va 
a póder correr hasta los 18, y 
eso recién si sus padres están 
de acuerdo. Recién a los 22 


años podrá tomar la determi- 
nación de correr por su propia 
cusnta, - 

Nos parecz muy acertada su 
opinión de empezar desde aba- 
jo. Sujeto a lo expuesto en el 
párrafo anterior, hemos publi- 
cado la dirección completa de 
nuestro lector por si alguien es- 
tuviera interesado en ponerse en 
contacto con él 


SIN ARRANQUE 


Tengo un Rastrojero 57. En 
las mañanas frías no arranca, a 
pesar de que tapo el motor y 
si creo que va a helar, hasta le 
zaco el agua... La bateria es 
¡uena; hace 40.000 kilómetros 
le cambié los aros... 

V, F. MIRANDA, Ramos Mejía, 
PBA, 

Su carta no nos proporciona 
absolutamente ninguna infor- 
mación que nos permita hacer 
un diagnóstico. Lo único que 
podemos sugerir es que haga 
revisar la bomba de gas-oil y 
los inyectores. 


ALAMBRE E HIPNOTISMO 
¿Es verdad que la raya blan- 
ca divisoria de un camino puede 
causar hipnosis en viajes pro- 
longados? Los coches sport y de 
velocidad, en general tienen 
ruedas de alambre. ¿Es por 
apariencia más deportiva? ¿Tie- 
nen efecto giroscópico en cur- 
vas veloces? 
CARLOS ANDRÉS, Cap. Fed, 

En general, los caminos muy 
rectos y muy largos pueden pro- 
ducir hipnosis prácticamente en 
cualquier condición. Es mejor 
tener la raya blanca y evitar 
que, inconscientemente, los con- 
ductores vayan desplazando sus 
coches hacia el centro de la 
calzada. Ese desplazamiento ha 
sido responsable de muchos 
graves accidentes carreteros, 

Por muchos años se usaron 
ruedas de rayos de alambre 
por mejor enfriamiento de fre- 
nos y por su aspecto deportivo. 
Hoy por hoy se usan mucho 
menos; los frenos de disco son 
más fáciles de enfriar y se ha 
comprobado que las ruedas de 
disco de magnesio son más li- 
vianas que las de alambre, No 
obstante, éstas soh más fuertes 
que las de metal liviano fundi- 
do y se siguen usando en mu- 
chos coches sport “de calle”, 
por su robustez y su aspecto 
interesante. 


LUCES DEL F. 100 


De la pick-up Ford F.100 
necesito luz correcta de válvu- 
las de admisión y escape, y de 
los platinos. ¿Puede indicarme 
la puesta n punto correspon- 
diente a nafta común? Después 
de la puesta a punto que le ha- 
cen en el taller, al motor lo 
noto ahogado y lerdo. El carbu- 
rador ha sido controlado por 
un especialista quien certificó 
su perfecto estado. 

ADRIÁN GALVANO, Cap. Fed. 
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Para su motor, que segura- 
mente debe ser el de 292 pulga- 
das, corresponden los siguien- 
tes valores: en frío, 0,48 mm 
(0,019”); en caliente, 0,45 mm 
(0,018”), tanto para admisión 
como para escape. Luz de pla- 
tinos, 0,55 mm (0,022”). 

En cuanto a duesta a punto, 
reproducimos las indicaciones 
del Manual de Taller en caste- 
llano: “Gire el cigijeñal hasta 
que el émbolo N? 1 esté en el 
P.M.S. al final de la carrera 
de compresión, Alinee la mar- 
ca que indica el P.M.S. en el 
puntero con el pasador de sin- 
eronización en el amortiguador 
de vibración, Coloque el distri- 
buidor en el block con el rotor 
en la posición en que salta la 
chispa en el cilindro Ne 1. 

“Asegúrese que el eje inter- 
mediario de mando de la bom- 
ba de aceite acople correcta- 
mente en el eje del distribuidor. 
Puede ser necesario hacer gi- 
rar el motor con el arranque, 
después que el engrane del dis- 
tribuidor está parcialmente aco- 
plado, para acoplar el eje in- 
termedio de mando de la bom- 
ba de aceite. 

“Instale, pero no apriete, la 
abrazadera y el tornillo de su- 
jeción, Gire el cuerpo del dis- 
tribuidor hacia la izquierda 
hasta que los contactos apenas 
empiecen a abrir. Apriete la 
abrazadera. 

“Si no se hizo girar el ci- 
giieñal, coloque el distribuidor 
en el bloque, con el rotor y el 
cuerpo alineados con las mar- 
cas hechas al sacarlo. Instale 
la abrazadera de sujeción, 

“Instale la tapa del distri- 
buidor. 

“Conecte el alambre prima- 
rio a la bobina. 

“Ponga en marcha el motor 
y compruebe la sincronización 
de la ignición con una lámpara 
de sincronización y ajústela si 
es necesario. Conecte el tubo 
para vacío y compruebe el 
avance con la lámpara de sin- 
eronización con el motor acele- 
rado.” 

DEVANANDO LOS... SACHS 

¿Tienen idea de quién se ocu- 
pe del bobinado del rotor de 
un Dynastart para Sachs 200 
cc? Fui a la casa Bosch y sin- 
ceramente el precio que piden 
por arreglo o cambio no está 
proporcionado al valor del mo- 
tor €n sí... 

Luis TIBALDI. 

Sabemos que el bobinado del 
Dynastart es caro, pero al mis- 
mo tiempo es una operación 
muy complicada. No recomen- 
damos que se la encargue a 
terceras personas. Nuestra ex- 
periencia es de que “nunca 
quedan bien”. 

Por supuesto, es muy posible 
que haya en Buenos Aires gen- 
te capacitada para rebobinar un 
Dinastart tan bien como la ca- 
sa Bosch. Pero nosótros no los 
conocemos. 
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FORD 46 

¿Cilindrada? ¿Caballos de 
fuerza? ¿Compresión? ¿Cuán- 
to consume en ruta? ¿Veloci- 
dad máxima? ¿Y con referen- 
cia al Simca Aronde 55? 

UN ESTUDIANTE DE AUTOMÓVI- 
LEs, Ciudadela. 

3.917 cc; 100 HP; 6,5 a 1; 
depende de la velocidad; alre- 
dedor de 140, en estado nuevo; 
no tenemos datos. 


ALCOHOLISTA 


.. «Tengo un Ford 1935... 
el medidor de nafta es de nivel 
visible de líquido, No he podi- 
do conseguir el líquido mencio- 
nado... 

ALUM có, Venado Tuerto. 


Ese líquido es alcohol común, 
coloreado para su mejor visibi- 
lidad. 


AHI NO ESTA 


¿Por qué no dan los datos de 
carrocería de los modelos que 
testenn? 


ANÓNIMO, s/dirección, 


49 PARABRISAS 


Porque esos datos aparecen 
en los “Aquí Está”. 


CAMISAS CON PANALES 


Siempre se ha dicho que es 
óptimo el resultado de las cami- 
sas cromadas para motores die- 
sel, pero ahora parece que sa- 
len esas mismas camisas con 
perforaciones tipo panal... ¿Qué 
ventajas tienen? 

VICENTE SAsKor, Ortiz Basual- 
do, PBA. 


Algunas fábricas de motores 
a explosión y combustión, entre 
ellas Porsche, preparan sus ca- 
mísas de cilindro con un rayado 
romboidal que, según ellos, re- 
tiene el aceite mejor que el ero- 
mado mate que emplean otras 
fábricas specialistas en el mis- 
mo tipo de de construcción. Son 
cuestiones de patente y también 
de diferencia de opinión y sería 
muy aventurado de nuestra par- 
te afirmar que tal o cual sis- 
tema es mejor que otro. 


ALFISTICAS 
1) ¿Cuál es la velocidad 


lec 


loción 


Shave 


de afeitarse 


máxima del Alfa Giulietta TI 
standard? 

2) ¿Qué consumo tiene, litros 
c/100 km? 

3) ¿Qué sistema de suspen. 
sión tiene? 

4) ¿Cuántos HP? 

5) ¿Cuántas velocidad tiene? 

6) ¿Cuál es la velocidad 
máxima del Alfa-Romeo 2600 y 
el Sprint? 

7) ¿Cuál es la velocidad 
máxima del Mercedes 300 SE 
standard? 

8) ¿Qué dirección tiene el re- 
presentante Alfa-Romeo en Bs. 
Aires? 

9) ¿Por qué ham dejado de 
competir los Alfa-Romeo en los 
eventos internacionales? 
GERMÁN E, RossI, La Plata. 

1) 155 kilómetros por hora, 
según fábrica, 

2) 8,5 litros cada 100 km. 

3) Adelante, trapezoide de- 
formable con espirales; atrás, 
eje rígido con espirales y 
guías. 

4) 84 SAE, 

5) Cuatro. 

6) 175 para el sedan y 200 
para el Sprint. 

7) 175. 

8) Vianini Argentina, Can- 
gallo 564, 2% piso. 

9) Después de ganar el Cam- 
peonato Mundial de 1951 (Juan 
Manuel Fangio), la firma re- 
solvió no continuar su actividad 
deportiva oficial. 


deslizantes 
afeitadas 
eléctricas.. 


aun en días de calor 


con 
williams 


tric 


para antes 
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PICADAS 


1) ¿Qué opinión tienen uste- 
des de las picadas? 

2) Del Valiant o la pick-u; 
Ford, ¿cuál pica más? 

3) ¿Es verdad que en alta: 
revoluciones el Rastrojero die 
sel puede partir el cigúeñal? 

4) ¿En qué magnitud se ex: 
presa la potencia de un freno? 
FIRMA ILEGIBLE, s/dirección, 

1) Una inconsciencia crimi 
nal que debe combatirse con to: 
da la fuerza de la ley. 

2 No hemos testeado la pick: 
up Ford. 

3) Ha habido casos, atríbui 
dos generalmente a “rebajes” 
demasiado bruscos. No ocurr 
en operación normal del ve 
hículo. 

4) Generalmente no se expre: 
sa la potencia sino la desacele: 
ración, expresada en función di 
1g, vale decir, del coeficient: 
de aceleración terrestre, 


se encuentra generalmente alre. 
dedor de los 9,8 metros po: 
seg?. Suponiendo que este valo: 
fuera 10 —que generalmente s 
usa para los cálculos no infini 
tesimales— la desaceleración s 
expresa en valores decimales di 
g o en porcentajes, que par: 
el caso son lo mismo, Un buen' 
freno es uno que desacelera al- 
redor de 0,8 a 0,9 g, vale decir, 
cuya desaceleración equivale al 
80-90 %. 


PIS MO EA 


COPA UIC LN 


"Ud A 


SA 


[enemos 


VELOCIDADES 


¿Puede darme las velocidades 
máximas y de crucero de los si- 
guientes coches: Alfa - Romeo 
d7; Jaguar 3500, 1497, M. G.- 


37, 47 y 51; y el Porsche plás- 


tico que fabricó IAME en la 
época de los muchachos del bom- 
Bo? ¿Cuánto valen éstos? 
UN SALTEÑO, Salta. 

La idea más aproximada la 


de los modelos M.G. 
El 47 tenía 125 más o menos y 


Fél 49 tal vez 5 km/hora más. 


“PEL 51 era el TD y también te- 


[prácticamente no hay modelos 


Fmás 
máxima. 


nía unos 130. En nuestro país 


51. El Jaguar 47 desarrollaba 
unos 135 y el Alfa probable- 
mente 145. El Porsche-Institec 
andaba a 145 si estaba en muy 
buenas condiciones. Para las 
welocidades de erucero calcule 
o menos el 75% de la 


Los -Porsche-Institec pueden 
conseguirse en Buenos Aires 
alrededor de 150 a 200 mil pe- 
sos, según estado... y la cara 
del comprador. 


DOS CABALLOS 


¿Cuál es la velocidad de cru- 
gero, con dos personas y equi- 


E paje, del Citroén 2 c.v? ¿Y su 


velocidad máxima? ¿Tendrá al- 
guna dificultad en caminos de 
montaña de 2 a 3 mil metros? 
¿El motor es totalmente impor- 


tado de Francia? ¿El sistema 
de dos cilindros opuestos del 
Citroén es superior al de cua- 
tro cilindros en línea? ¿Fabri- 
carán en Argentina el ID 19 6 
el DS 19? 


UN ENAMORADO DEL 2C. 


En el caso del 2c.v., puede 
crucerearse a su velocidad 
máxima, que es de 80 a 90, se- 
gún el estado del coche Ud. 
puede andar continuamente a 
fondo sin problemas de ningu- 
guna índole. No va a tener nin- 
guna dificultad en montaña, 
pero va atener que subir con 
paciencia, porque el motor pier- 
de fuerza a gran altura. (Esto 
pasa en cualquier motor y no 
solamente en el caso del Ci- 
troén, por supuesto), El motor 
se está fabricando cada vez 
más en el país, aunque no co- 
nocemos cifras exactas de na- 
cionalización. 

La sistematización de los dos 
cilindros horizontales opuestos 
no es necesariamente superior 
a la más usual de cuatro. Es 
más barata y se presta mejor 


. a enfriamiento por aire; ade- 


más, permite ubicar el motor 
en un espacio más pequeño. La 
sistemación d ecuatro cilindros 
en línza generalmente permite 
ofrecer un motor más suave, 

No, señor; no se fabricarán 
los Citroén 'grandes' en nues- 
tro país. 


Dé a su coche.. 


E 


FALCON CARGADO 


Tengo un Ford Falcon. ¿A 
qué velocidad puedo llevarlo en 
ruta con un portaequipajes? 
Luis A. ROUSELLE, Mendoza. 

Eso depende de la resistencia 
frontal que ofrezcan las cosas 
que Ud. cargue arriba del por- 
taequipajes. No importa tanto 
el peso como la forma, Si el 
bulto total es muy alto y muy 
cuadrado, aumenta la resisten- 
cia del viento en forma notable. 

En líneas generales le deci- 
mos 100 km/hora. 


DETALLES CHEVROLET 


Tengo un Chevrolet Bel Air 53 
con Powerglide, y pregunto: 

1) ¿Cual es la presión co- 
rrecta de los neumáticos 6.70 
x 15? 

) Luz de platinos, bujías, 
válvulas de admisión y escape. 

3) Dicho modelo ¿tiene en- 
friamiento a presión? ¿A qué 
presión? 

4) ¿Cuál es la potencia del 
motor? ¿Qué nafta conviene 
usar? ¿Consumo? ¿Velocidad 
de crucero adecuada en carre- 
tera? z 

5) La transmisión automáti- 
ca tiene dos posiciones de avan- 
ce: L (baja) y D (alta). 
¿Cuántas velocidades tiene en 
cada marcha? ¿A qué veloci- 
dad en D encastra el engranaje 
de la velocidad más rjpida? 


BRILLO QUE DURA 


Huco Russ, Young, R.O.U. 

1) 24 líbras. 

2) Platinos nuevos 0,022” a 
0,024” (0,56 a 0,61 m) y usa- 
dos, o sea ya asentados, a 
0,018”-0,022” (0,46 a 0,56 mm). 
Bujías AC 44-5 a 0,035” (0,9 
mm). Los botadores son hidráu- 
licos y por lo tanto las válvu- 
las no requieren regulación. 

3) Tiene sistema de refrige- 
ración a presión pero el ma- 
nual no indica la presionización 
corrzspondiente, que es usual- 
mente de 1/2 atmósferas (0,5 
kg/cm? 6 7 libras/pulg*). 

4) El motor que equipaba los 
modelos 1953 con Powerglide 
tiene 115 HP. No tenemos datos 
sobre consumo, velocidad, ni qué 
nafta conviene usar, porque no 
conocemos los octanajes de vues- 
tras naftas uruguayas. 


5) El Powerglide es un siste- 
ma de convertidor de cupla, es 
decir que se producen variacio- 
nes “de relación” dentro del 
mismo sistema hidráulico. Tiene 
dos relaciones mecánicas, pero 
cuando la palanca está en D, 
el sistema de L no trabaja. To- 
da la variación de desmultípli- 
cación entre motor y cardán se 
produce dentro de la turbina de 
la transmisión. 


MANUALES 


.Poseo más de 700 manua- 
les diferentes de automóviles, 
camiones, motos y motonetas, 


Y PROTECCION SEGURA 


Importado de U.S.A. 


““a nuevo”... 


PLASTICOTE 


Auténtica innovación... para Una nueva 

Y eficaz manera de proteger, embelleciendo, 
a valiosa “presencia” de su coche. 

Sí, porque PLASTICOTE no es un nuevo 
lustre, sino un blastificador que protege la 
superficie que cubre y le da hermoso brillo 
¡todo por largo tiempo! 

De fácil aplicación y gran rendimiento: 

cada lata alcanza para S plastificados. 
Cada plastificado dura más de 3 meses y 
usted mismo lo puede aplicar en media hora 


Representante e importador exclusivo 


INDUSTRIAS DAL VERA 


Hipólito Yrigoyen 2587 - T.E. 47-2436 - 47-6565 - Buenos Alres 
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Plasticole dispone de zonas para distribuidores. Consúltenos 
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por lo tanto puedo satisfacer 
la demanda de algunos de los 
solicitantes... 

Mario José Luis Vagani, Can- 
gallo 3045, Dpto. 13, Cap. Fed., 
T. E. 87-3858. 

Las comunicaciones directa- 
mente al señor Vagani. 


MAS MANUALES 

Tengo Manual de Reparacio- 
nes (Shop Manual) y Catálogo 
de Repuestos (Parts List) del 
automóvil Henry J, series de 4 
y 6 cilindros, 1951-1954, y tam- 
bién instrucciones para susti- 
tuir el carburador .Carter ori- 
ginal por el Rochester de G.M. 
(Bulletin 90-300)... Los ofrez- 
co en venta a $ 500... Intere- 
sados, escribir... 
ORLANDO R, FORNARI Francia 
1619, Santa Fe, S.F. 


¡Cartas al Sr. Fornari 


AYUDAR AL CAIDO 


1) Es muy dura la suspen- 
sión de mi Ford 38, 4 puertas. 
¿Puedo ablandarla? 

2) Tiene rodado 6.00 x 16, a 
28 libras. ¿Mejoraría la suspen- 
sión con 6.50 x 16? 

8) Las bujías que traía esta- 
ban en muy mal estado, Le pu- 
se bujías 860 y después Cham- 
pion D-16 (me dijeron que las 
originales C-7 no se fabrican 
más). El problema que tengo es 
que el motor calienta, aunque el 
agua no llega a hervir. 

) En ciudad gasta poco acei- 
te, pero en ruta gasta un litro 
cada 100 kilómetros. ¿Qué con- 
secuencias puede tener para el 
motor? ¿Es más barato seguir 
comprando aceite que arreglar 
el motor? 

5. Los frenos mecánicos no 
son muy buenos, ¿Podrá arre- 
glarse el sistema o conviene 
convertirlos a accionamiento hi- 
dráulico? Algunos talleristas 
dicen que este modelo no se 
adapta muy bien a la conver- 
sión. ¿Es verdad? 

6) En bajada, frenando el 
motor en segunda, la marcha 
salta, sin chirriar. ¿Es peligro. 
so para la caja? ¿Puede rom- 
parse el engranaje? 

Víctor ALÉ, Cap. Fed. 

1) Pruebe haciendo ““sople- 
tear” sus elásticos en algún ta- 
ller equipado con equipo de en- 
grase. De no obtener resultados 
positivos, consulte con algún es- 
pecialista en elásticos sobre la 
posibilidad de quitar una hoja. 
De todos modos, los coches con 
cuatro elásticos nunca tendrán 
suspensión tan mullida. como 
los autos modernos equipados 
con suspensión independiente. 
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2) No creemos que mejore 
mucho con la 6.50 x 16 normal. 
Consulte a su gomero sobre la 
adaptación a Super Cushion, 

3) Los Ford de esa época 
siempre tienden a calentar en 
verano. No hay mucho remedio. 

4) Su motor evidentemente 
está bastante “caído”. Si le con- 
viene más arreglarlo o seguir 
comprando aceite slo Ud. pue- 
de determinar calculando el ki- 
lometraje que hace contra lo que 
le costaría un ajuste. 

5) Un miembro de la redac- 
ción de PARABRISAS tuvo 
hasta hace poco un Ford 38 al 
cual le habían adaptado frenos 
hidráulicos, sin ningún proble- 
ma. Pero no sabe quién hizo el 
trabajo porque cuando compró 
el coche, la adaptación ya esta- 
ba hecha. 

61 Su coche tiene desgaste en 
los fiadores del sincronizador, 
o da los ejes trambaladores. 
No es probable que se rompa 
el engranaje, pero puede rom- 
perse todo el auto si la segun- 
do salta cuando Ud. está fre- 
nando en una bajada, 


ADIOS AL CARABELA 

1) ¿Por qué se dejó de fabri- 
car el Kaiser Carabela? 

2) ¿Cuál es su velocidad de 
crucero? ¿Y la del Peugeot? 

4) ¿Por qué están en inglés 
las palancas para regular la 
calefacción siendo que es un 
automóvil nacional? 

ROBERT NELLO SBlDIO, Hernan- 
do, Córdoba. 

1) Fue reemplazado por el 
Rambler, coche más moderno. 
Todas las fábricas del mundo 
reemplazan periódicamente sus 
modelos, 

2) 100-110 para ambos, 

3) Porque las piezas corres- 
pondientes o bien vinieron de 
EE.UU. (dentro del admisible 
porcentaje importado) o bien se 
fabricaron en nuestro país con 
los moldes norteamericanos. 
Modificar un molde para com- 
biar la leyenda 'es una opera- 
ción que pueda costar mnchos 
miles de pesos... que USTED 
paga, 


PREGUNTAS SILENCIOSAS 


1) Algunos mecánicos me 
han dicho que si saco el segun- 
do silenciador a mi Auto-Unión 
no obtendré ninguna ventaja 
en pique ni velocidad, en cam- 
bio el coche gastará más nafta. 
Pero los Auto-Unión que co- 
rrieron en el Gran Premio 
Standard lo hicieron sin el se- 
gundo silenciador.*¿Por qué? 

2) Cuando Uds, testearon el 
DEW dijeron que era el auto 


de mejor frenaje probado hasta 
entonces. ¿Sigue siéndolo? 

3) Log Auto-Unión que co- 
rrieron en el Gran Premio, ¿te- 
nían el motor del sedan o el 55 
HP del Fissore? 

Lauro PINTOS, Villa Luro, C.F. 

1) Nosotros no sabemos si 
todos los Auto-Unión que co- 
rrieron en el Gran Premio lo 
hicieron con un solo silenciador, 
o eon los dos, o con ninguno. 
Pero cuando un motor dos tiem- 
pos está en condición standard, 
no conviene hacerle ninguna re- 
forma al sistema de escape. 
Eso sí, mantenerlo limpio con 
oportunas descarbonizaciones. 
Creemos que los mecánicos que 
lo asesoraron, tienen razón. 

2),En las planillas de los 
Road Tests publicados hasta 
ahora, hallará Ud. la respuesta 
a su interrogante. 

3) Los Auto-Unión que co- 
rrieron lo hicieron cada uno 
preparado según el criterio del 
dueño del coche. Por eso no po- 
demos generalizar la respuesta. 


SOÑAR NO CUESTA NADA 


1) ¿Es cierto que en un fu- 
turo próximo los automóviles 
estarán libres de impuestos? 

2) Si lo primero no fuera po- 
sible, ¿existe la probabilidad de 
un aumento del 10%? 

3) ¿Puede darme la dirección 
de Ferrari? 

4) ¿A qué velocidad puede 
hacerse el rebaje 4%-2* en un 
Gordini? ¿Cuál es su velocidad 
de crucero? 

ROSARINO CURIOSO, Rosario, 
S. F. 

1) Sí, dentro de cincuenta 
mil años más o menos. 

2) Eso nos parece más po- 
sible. 

3) SEFAC - Automobili Fe- 
rrari, Módena, Italia. 

4) Depende de su habilidad 
de piloto, Alrededor de 50. La 
velocidad de crucero es, para 
nuestro juicio, unos 100km/h. 


JEEP IKA 

Tengo un Jeep Ika 62, con 
8.000 kilómetros. Pistonea cuan- 
do lo exijo y a 60/70 en ruta. 
En el servicio IKA y en otros 
talleres revisaron la puesta a 
punto, luz de platinos, luz de 
bujías, avance al vacío, etc. 
hay mucho ruido en la cadena 
de distribución... Yo uso naf- 
ta común. ¿Qué pasará? 
CALOS (CLEMENTE, Pta. Alta, 
Prov. Bs. As. 


Los motores IKA de 7,3/1 es- 
tán muy “al límite” del pisto- 
neo con nafta común Con cual- 
quier fuera de punto, cualquier 
defectito de fundición, empieza 
el pistoneo con nafta común. 
Nosotros francamente creemos 
que lo mejor que puede hacer 
es dosificar la nafta con un po- 
co de especial. Hoy en día la 
diferencia de precio es mínima. 
Si usted hace 3.000 kilómetros 
por mes (que es bastante, 100 
km por día) gastará, con un 


Jeep, más o menos 500 litro: 
en ese término. 500 litros d 
nafta común son $ 5.500 y di 
“mitad y mitad”, $ 6.000, Cree: 
mos que la diferencia carece di 
importancia, frente a los costo: 
generales de tener un auto 
móvil. 
ARGENTINAS 
1) En el test de la pick-up! 


en el tablero... Sin embargo, 
trae, no manómetro, sino luz 
verde de advertencia. 

2) Tampoco trae llave inver- 
sora para guiñadas, 

3) ¿Cuál es la velocidad má- 
xima? Mi Argenta (42.000 km)! 
anda a 125 a fondo... creo quel 
log debe «dar... 

4) ¿Cuál es la medida justa 


unos 10 km/hora más, ¿qué de 
bo tocarle? 
CARLOS A. CARRACEDO CONTE, 
San Cayetano, PBA. 


1) Efectivamente, en la pick 
up 1* serie que testeamos nos: 
otros, y que pertenecía a u 
funcionario de fábrica, éste 1 
había colocado un manómetr 
de aceite, que no es de norma: 


mínimo gasto. Viene como equi-' 
po normal en la 2% serie. 

8) Nosotros no pudimos ha: 
cer kilómetro lanzado por fal: 
ta de tiempo y condiciones cli 
matéricas y de tránsito adver 
sas, El vehículo que nosotro: 
tuvimos en nuestras manos di 
fícilmente pasaba de 110, 

4) La 1* serie tiene carbu: 
rador Zenith sin regulación, 
salvo en mínima. Para darl 


5) Posiblemente logre los ki 
lómetros adicionales con un 
simple modificación al carbura: 
dor, El próximo paso sería con: 
seguir pistones 8,3 a 1 y ha: 
cerlos colocar. 


CUESTIONES DE DISEÑO 


1) ¿Por qué en automóvile: 
de competición como Cooper, 
Lotus, y otros, se usan espira: 
les en la suspensión? ¿No seríl 
más beneficioso usar la elási 
ballesta, que proporcionaria e 
las curvas más agarre y absor: 
bería con más seguridad lo 
desniveles de la pista? Princi 
palmente para ese tipo de e 
ches $e requiere una suspen 
sión dura... 

2) ¿No sería interesante que 
las fábricas argentinas produ 
jeran modelos deportivos? Pe 
dría ser un roadster de seis ci: 


¡EXTRA! “PARABRISAS” APARECE EL JUEVES 20 DE FEBRERO CON LA PRESENTACION EN COLORES DE LOS AUTOMOVILES 1964 
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lindros opuestos para mayor 
penetración aerodinámica, pues 
el capot sería muy bajo, trae- 
ción delantera, no más de 3.500 
e.c., etc. 

3) ¿Cuál es la luz de plati- 
nos, bujías y válvulas del Ford 
año 1947? 

4) ¿Cuál es el ángulo de vi- 
raje máximo de la Estanciera 
sin que ésta vuelque? 

DANIEL EDUARDO PARRA, Rane- 
lagh, FCNGR 


1) John Cooper (Cooper) y 
Colin Chapman (Lotus) son 
considerados dos de los más bri- 
llantes diseñadores de coches 
de carrera del momento, Si ellos 
pensaran poder lograr mayor 
agarre y mejor suspensión con 
ballestas, no vacilarían en em- 
plearlas. Actualmente se ha ge- 
neralizado el empleo de resortes 
helicoidales por su menor pe- 
so, mayor control posible de 
frecuencias, y mayor compacta» 
ción en el diseño. 

2) Con la primera parte de 
su pregunta estamos de acuer- 
do; muchas fábricas han teni- 
do planes similares, pero en 
general no se cree que el mer- 
cado pueda ser muy grande, Us- 
ted parece tener una idea muy 
optimista del problema de crear 
un auto completamente nuevo; 
sobre la base de los coches que 
auto como el que Ud. propone 
costaría probablemente veinte 
millones de pesos por unidad. 
Caro, ¿no? 

3) Bujías, 0,025”; platinos, 
0.014 a 0,016”; válvulas admí- 
sión, 0,010”-0,012”; válvulas es- 
cape, 0.014”-0,016”, 

4) ¡Depende de la velocidad. 


¿ESTANCIERA O 
FAZENDEIRA? 

¿Qué diferencia hay entre la 
Estanciera argentina y la bra- 
sileña? Recientemente encendí 
un parche “5 minutos” sin fós- 
foros, conectando un cable de 
forma que hiciera puente entre 
log terminales de la batería. 
Cuando el cable se puso rojo, 
pude encender el parch£... 
INGENIO TUCUMANO, Tucumán. 


La rural Willys brasileña tie- 
ne un motor de seis cilindros 
en línea, 79,37x88,9 mm, 2.638 
e.c., 112 CV y “cabeza en F”, 
vale decir que las válvulas de 
admisión están dispuestas a la 
cabeza y la de escape en el 
block. Además, la suspensión 
delantera es independiente, me- 
diante espirales y paralelo. 
gramo. 

La idea de la batería es in- 
geniosa como último recurso. 
Claro, no debe hacerle mucha 
gracia a la batería... Pero re- 
petimos que es ingeniosa. 

MENORES INTREPIDOS 

¿Quién otorga la licencia de 
corredor? ¿Es imprescindible 
para correr en TM? ¿Puedo ob- 
tenerla a los 19 años? 

X. O., Capital Federal, 
La licencia de corredor es 


otorgada por la Comisión De- 
nortiva Automovilista, Avenida 
ael Libertador Gral. San Mar- 
tín 1850, Capital Federal (edi- 
ficio del Automóvil Club Ar- 
gentino). Usted puede obtener- 
la a su edad, pero solamente 
(hasta los 22) con autorización 
paterna. 


JEEPISTA 


¿Han testeado el Jeep IKA? 
Un Jezpista Agradecido, Rane- 
lagh, FCGR. 

No, señor, Periódicamente, 
aparecen en PARABRISAS anun- 
cios de RYELA S.A. en los cua- 
les se publica la lista actuali- 
zada de los Road Tests ya efec- 
tuados. 


DIN Y SAE 

¿Qué diferencia existe entre 
HP-DIN y HP-SAE? Si un HP 
tiene 75 kilográmetros por se- 
gundo, ¿cuántos tiene un HP- 
DIN? 

Luis M, BRUNI, Capital Fe- 
deral. 

Ambos tienen 75 kilográme- 
tros por segundo. Lo que ocu- 
rre es que los HP (o CV) DIN 
se miden con el motor comple- 
tamente equipado (dínamo, si- 
lenciador, ventilador, etc.) y los 
SAE, con el motor “pelado”. 
La diferencia entre SAE y DIN 
es la que se necesita para mo- 
ver dínamo y ventilador, y para 
sobreponerse a la resistencia 
propia del silenciador de es- 
cape. 


IKICAS 

1) ¿Qué es el termostato? 

2) ¿Para qué usan la quinta 
rueda en los Road Test? 

3) ¿Por qué IKA dejó de fa- 
bricar sus modelos Carabela y 
Bergantin? 

4) ¿Cómo se puede solucionar 
el problema de la poca estabi- 
lidad de las Estancieras? 

5) ¿Cuál es la velocidad má- 
wima de éstas? 

BERNARDO COHEN, Capital Fe- 
deral, 


1) Es importante para el 
buen funcionamiento de un mo- 
tor y para su larga vida útil, 
que éste adquiera su óptima 
temperatura de funcionamiento 
lo más rápido posible. Si con 
la base de un motor frío, debe 
esperarse a calentar cuatro o 
cinco litros de agua, o más, se 
demorará mucho el calenta- 
miento general. El termostato 
actúa anulando parte del agua 
en el circuito de refrigeración, 
dejando que la parte restante 
se caliente jon mayor rapidez. 
A medida que el motor va ad- 
quiriendo su temperatura de 
funcionamiento, el termostato 
va abriéndose y dejando que el 
agua circule normalmente. En 
nuestro país muchos mecánicos 
quitan el termostato porque 
creen que no sirve. Esto es muy 
beneficioso para los talleres de 
rectificación, ya que sin ter- 
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RUTAS DE PARABRISAS 


“Con fe en el futuro del turismo 
automovilístico, seguimos revelando 
para nuestros lectores 
los caminos de la patria 
y de países vecinos 


De acuerdo con una reciente encuesta realizada por 
Gallup para nuestra revista PARABRISAS, el 70 % de los lec- 
tores utilizaron, o piensan utilizar los mapas desplegables 
que se presentan en cada edición. 

Estos mapas, verdaderos trabajos de relevamiento, prac- 


ticados a través de largos viajes realizados por nuestro 
equipo de turismo, son guías de extraordinaria utilidad. 


N9 1, Buenos Aires Tornquist - Sierra de la Ventana. 
N9 8. Córdoba - Catamarca - La Rioja. 
N? 9. Buenos Aires - Rosario - Sonta Fe - Córdoba - San Luis - 
Mendoza - San Juan, 
). Mendoza - Santiago de Chile. 
. Buenos Aires - Santa Rosa - Neuquén - Bari'oche. 
. Paraná - Santa Fe - Resistencia - Corrientes. 
|. Colonia - Montevideo - Punta del Este. 
. Bariloche - Mendoza, 
. Camino de la Costo - La Plata - Mar del Plata. 
, Corrientes - Posadas - Cataratas del Iguazú. 
. Resistencia - Asunción del Paraguay. 
|. República Argentina - Caminos Principales. 
. Buenos Aires - San Luis - Mendoza y Santiago de Chile - Arica, 
|. Buenos Aires - Porto Alegre - Vía Montevideo. 


15 
| 
N9 10, 
No 11 
N9 12 
N? 13 
N9 14 
N9 15. 
N?* 16. 
N? 17. 
N? 18, 
N9 19. 
N9 20. 
N9 21. Bahía Blanca - Trelew. 
N9 22. Trelew - Puerto Deseado. 
N? 23. Puerto Deseado - Ushuaia. 
N9 24. Puerto Alegre - San Pablo. 
N? 25. Buenos Aires - Luján - San Antonio de Areco. 
Ñ 
i 
Ñ 
| 


N9 27. 
N9 28, 


Buenos Aires - San Nicolás. 

San Pablo - Río de Janeiro. 

N9 29. Buenos Aires - San Luis - El Pehuenche. 
N9 30. Buenos Aires - Termas de Río Hondo, 
N9 31. Las rutas de Tucumán. 

N? 32. Las rutas de Salta. 

N? 33. Los rutos de Jujuy. 

N9 34, Buenos Aires - La Plata - Chascomús. 
N9 35. 
N9 36. 


Buenos Aires - Bohía Blanca - Río Colorado. 

Río Colorado - Neuquén - Bariloche (por Piedra de Aguila) - 

a El Bolsón. 

1 NN? 37. La ruta de los Lagos Argentinos y Chilenos. 

' N9 38. Red caminera principal de la República Argentina. 

—_—_—_——___—_ a ————————<— 

ADQUIERA ESTOS EJEMPLARES DE PARABRISAS CON MAPAS DES- 
FLEGABLES, IMPRESOS A CUATRO COLORES, ANTES QUE SE 
AGOTEN. DIRIJASE A RYELA S.A., PIEDRAS 113, CAPITAL FEDERAL 


T. E. 30- 8022 
Precio del ejemplar ...2iioo ccoo crono $ 5 


Para recibirlos por correo o certificado, agregue la suma de $ 10 p.ej. 
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CORREO 


PARABRISAS 


mostato los motores duran mu- 
cho menos, 

2) Se usaba. Funcionó muy 
bien, pero era necesario cali- 
brarlo después de cada Road 
Test y no siempre resultó fácil 
adaptarlo a los paragolpes tra- 
seros de los distintos vehículos. 
Ahora trabajamos por crono- 
metraje directo. 

3) Por renovación de plantel 
de modelos, tal como ocurre en 
todas las fábricas del mundo. 

4) No se puede, Hay gente 
que habla bien de los “estabi- 
lizadores de dirección”, pero 
nosotros no los hemos probado. 
Estos, sin embargo, no afecta- 
rían la estabilidad en sí, sino 
el llamado “shimmy” o bailoteo 
de ruedas delanteras. 

5) Suponemos que alrededor 
de 140, 


TRAVESIAS 
1) Hemos planeado hacer 
una travesía a Norte América 
con un Ford A. ¿Pueden infor- 
marnos algo sobre otras trave- 
sías similares? 


)) ¿Por qué no se incluye el 
Dinarg en los precios de coches 
usados? 

3) ¿Puede andar bien un Di- 
narg en caminos de tierra? 

4) ¿Hay repuestos de Fiat 
Topolino 1940? 

Luis Heraci, Billa (?) Rossi, 
Córdoba, 

1) Hay muchísima gente que 
ha hecho la travesía a Estados 
Unidos con todo tipo de vehicu- 
lo. No existe razón por qué no 
puedan hacerlo ustedes, Duran- 
te este año se irá publicando 
una hoja de ruta en PARABRI- 
SAS, pero en forma muy espa- 
ciada. Si algún lector hizo el 
viaje, tal vez pueda informar 
algo al señor Heraci 


2) Los precios de coches usa- 
dos se publican según las co- 
tizaciones que se obtienen. Hay 
muy pocos Dinarg, y por eso 
son muy esporádicas las coti- 
zaciones, 

3) No es para ese tipo de 
uso. Además, no tiene trocha 
para huella. 


4) Algo hay, pero hay que 
buscarlo. 


SIN CAMARAS 

1) ¿Puede correr a 185 un 
Carabela 61? 

2) ¿Hay Fiat 600 D cuatro 
puertas y Fiat 2500? 

3) ¿Desarrolla 140 un Hen- 
y 3? 

4) ¿Son buenas las cubiertas 
sin cámara? 
ROBERTO LINCHINCO, Rosario. 


1) No. 

2) Fiat 600 D cuatro puer- 
tas no hay; existen modelos 
Fiat 1.800, 2.100 y 2.300 de seis 
cilindros, aunque en nuestro 
país hay pocos, 

3) No creemos que llegue, pe- 
ro no podemos estar seguros. 

4) En general hay prejui- 
cios contra ellas, pero nosotros 
sabemos de usuarios que las 
prefieren a las cubiertas con 
cámara, No todas las gomerías, 
especialmente en el interior, 
están equipadas para reparar 
cubiertas sin cámara, 


BORGWARD 

Borgward *60 importado: 

1) ¿A qué altura necesitaría 
un ajuste el motor, estando el 
amismo bien cuidado? 

2) ¿Cada cuánto se le hace 
el cambio de aceite y engrase? 
P 3) ¿Qué velocidad da «u fon- 
0? 


AFORTUNADA CONJUNC. 


AHORA EL FORD FALCON SALE DE 


FABRICA EQUIPADO TAMBIEN CON UNA AUTORADIO 


Un plus 


or en el FORD 


porque FORD incorpora a su lin 
de AUTOVOX -la autoradio de pi 19 


pionera mundial en la prod: 
FORD, pionero de la in 


ción de aut 


Justria automovil 


4) ¿Sigue 
Alemania? 

5) ¿Dónde podría conseguir 
un manual? 

6) ¿Corre más el Siam o el 
Borgward? 

7) ¿Por qué este coche es tan 
ancho y petiso? 

JORGE SADRINAS, Cap. Federal 

1) Esta pregunta la hacen 
siempre y es prácticamente im- 
posible de contestar. Depende 
del manejo. No tenemos expe- 
riencia directa, pero suponemos 
que puede hacer 100.000 km sin 
rectificar, 

2) Cambie aceite cada 3.000 
km y engrase una vez por mes, 
o más seguido en tiempo de 
fuertes lluvias. 

3) Según la fábrica, alrede- 
dor de 185. 

4) No. Se fabricará en Mé- 
jico, 

5) Nosotros tenemos un ma- 
nual que podemos facilitarle 
para que usted anote los datos 
que necesita, Venga a esta re- 
dacción, Paseo Colón 524, 7* pi- 
so, lunes a viernes, de 9 a 14 

6) El Borgaward corre más 
que el Di Tella, pero proba- 
blemente sea más veloz el Mag- 
nette, 

7) Cuestiones de estilización 
El Borgward se ensancha a la 
altura de las puertas, mientras 
que muchos coches ahora tie- 
nen una línea cuyo perfil de 
frente es prácticamente recto 


fabricándoge en 


AUTOVOX LA VOZ MAS CLARA PARA EL AUTOMOTOR 
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CABALLESCAS 


¿Hicieron ya el Road Test 
del Citroén 2 C.V.? ¿Por qués 
gasta bastante aceite el 2 C.V.? 
¿Cómo se alínea su dirección? 
La nafta “súper”, ¿puede que- 
mar las válvulas? “CV.” tiene 
algo que ver con Cheval de Va- 
peur”? 

La mejor manera de refor- 
zar el paragolpes trasero es co- 
locar un caño convexo que par- 
tiendo del interior de las uñas, 
llegue hasta la pestaña del cha- 
sis a la altura de las argollas 
de remolque (por supuesto, abu- 
lonado en ambos extremos). 


Conviene colocar un filtro 
con agujero circular en la base 
del recipiente que contiene el 
filtro de aire, para asentar la 
parte filtradora sobre aquél. 
Evita desgaste por roce. 


Conviene colocar cuatro ale- 
mites suplementarios para en- 
grasar los rulemanes de las 
rucdas. Este trabajo lo efectuó 
el agente Citroén de de Avella- 
meda y Martín de Gainza, Ca- 
pital. 

Citroenista luganense, Capital 
Federal. 


El Citroén 2 C.V. fue tes- 
teado y la publicación corres- 
pondiente se hizo en el número 
31. La dirección no puede ali, 
nearla en su casa. Recurra a 
un concesionario de la marca. 


AHORA!.. 


DOBLE CABINA CON BARANDAS CROMADAS 
Cc mo! o. 


P 


DOBLE CABINA DE 4 PUERTAS 


La nafta súper no le quemará 
las válvulas; el aumento de oc- 
tanaje, con respecto a la nafta 
común, se logra, no mediante 
el agregado de tetraetilo de plo- 
mo, sino con destilación más 
moderna (“cracking catalíti- 
co”) Sin embargo, si su Ci- 
troén no pistonea con nafta co- 
mún, la súper no le ofrecerá 
ninguna ventaja. C.V. es, efec- 
tivamente, “Cheval de Vapeur”, 
pero los “2” del Citroén son 
calculados en base a una fór- 
mula fiscal y no tienen nada 
que ver con la potencia efectiva 
del coche Esa fórmula se usa 
en Francia para el cálculo de 
impuestos. 

Agradecemos sus consejos, 
que transmitimos a los demás 
lectores citroénistas, sin com- 
promiso. 


MUCHACHOS DEL 1900 


¿Pueden proporcionarme da- 
tos de afinación del Fiat 1900, 
1953? 

Dueño de una Joya, Gral. Ma- 
dariaga, PBA. 

Lamentamus, manual non ha 
bemus. Pero si es como usted 
dice, a lo mejor el “service” se 
lo hace Ricciardi... 


FORD 1935 


1) ¿Qué aceite debo usar en 
verano y en invierno, respecti- 
vamente? 


2) ¿Qué presión deben llevar 
las cubiertos 6.00x16? 

3) En viajes largos, ¿aumen- 
tar o disminuir la presión? 

4) ¿Qu. bujías son las más 
adecuadas para ese tipo de co- 
che? 

5) ¿Conviene usar nafta co- 
mún o espeeial? 

6) ¿Es cierto que el Ford 
tiene problemos con la bateria? 
El mío tiene una dinamo de ca- 
mión Ford *47 y regulador au- 
tomático de voltaje, pero tengo 
que hacer cargar la batería 
bastante a menudo... ea 

7) ¿Qué velocidad crucero es 
la más indicada para un viaje 
de 500 km con pasaje normal? 
ATILIO LUIs GULINO, La Plata. 


1) Si el motor quema poco o 
nada de aceite, use 30 en in- 
vierno y 40 en verano. Si que- 
ma, pruebe con 40 y 50, 

2) Alradedor de 25 libras, No 
tenemos recomendación especí- 
fica para ese modelo. 

3) Conservar la normal. 

4) La única recomendación 
que tenemos para ese coche es 
Champion 18. Hay, por supues- 
to, equivalentes en otras mar- 
cas, 

5) Común. 

6) Tal vez usted circule muy 
despacio o en muy poca distan- 
cia. Tal vez la salida de la di- 
namo de camión no sea la ade- 
cuada para el auto (puede te- 


CUPULA DESMONTABLE CON CAJA 


caja e 


Aceptamos su unidad usada como parte de pago. 


EN MUCHAS, MUCHISIMAS MAS CUOTAS! 


EN TODO EL PAIS 


CINCOTÍA 


SE LO FACILITA! 


A 


cas Y coos 
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ner una salida reducida porque 
los camiones generalmente an- 
dan muchas horas sin parar). 

7) Es difícil decirlo, pero 
suponemos que alrededor de 80. 


DI TELLA FUNDIDO 


Tengo un Di Tella 1.500 con 
35.000 kilómetros. De un mo- 
mento a otro noté que no mar- 
caba la aguja de la presión de 
aceite y que gastaba mucho, Lo 
llevé a un taller, abrieron el 
motor y me dijeron que estaba 
fundido, que había que cambiar 
aros, casquillos, válvulas, recti- 
ficar el cigiieñal que estaba ra» 
yado y otras cosas más. Debo 
destacar que el coche fue siem- 
pre bien cuidado y atendido pe- 
riódicamente, cambio de aceite, 
etc., en viajes largos nunca co- 
rrí a más de 80 ó 90 km. ¿Pue- 
de ser un defecto de fábrica? 
Tengo entendido que el Di Te- 
lla es un coche de mucha du- 
ración y puede andar más de 
doscientos mil kilómetros sin 
abrir el motor... 


J.A.C., Sta. Rosa, L. P. 


Efectivamente, los Di Tella 
se han caracterizado por su lar- 
guísima duración. Nosotros no 
podemos opinar sobre las cau- 
sas que condujeron al proble- 
ma con su motor, pero si es un 
“defecto de fábrica” debe ser 
único. 
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CHRYSLER A TURBINA 


De perfil, el nuevo coche responde a la línea actual de estilización norteamericano. 

El único modelo actual es una cupé techo duro de cuatro/cinco asientos, con caja 

cutomática de tres relaciones. Los frenos son standard de la línea Chrysler, 50 modelos 
iguales se entregarán a “cobayos” elegidos. 


Conjuntamente, Chrysler Inter- 
nacional, Chrysler Argentina y Fe- 
vre y Basset presentaron el Chrys- 
ler a turbina, primeramente al se- 
ñor presidente de la Nación, y 
posteriormente a periodistas, pu- 
diendo estos últimos dar vueltas 
con el auto en el Autódromo. 

La sensación es aproximada a 
la del manejo de un automóvil con 
transmisión automática; la parti- 
da inicial es suave, a 22.000 rpm., 
régimen de ralentí (!), aunque 
para el caso de pruebas de acele- 
ración se logra una «violenta par- 
tida de cero manteniendo el coche 
con el freno mientras la turbina 
es acelerada a 44.600 rpm. 

El esquema de funcnonamien- 
to es: el aire entra por A (ver 
grabado) y el compresor B eleva 
su presión, Pasa por los regenera- 
doresdores de calor H donde ad- 
quiere mayor temperatura y entra 
a la cámara de combustión E, don- 
de se mezcla con el combustible 
que viene de la tobera C. La in- 


flamación de la mezcla produce un 
nuevo brusco aumento de tempera- 
tura y presión, saliendo los gases 
con fuerza por los conductos que 
llevan [primero a la turbina F del 
compresor B; luego, con mucha 
fuerza aún, pasan a la turbina G 
de la transmisión y por engrana- 
jes, la fuerza se comunica a las 
ruedas. Entretanto, los gases de 
escape calientes pasaron por los 
regeneradores H a la salida a la 
atmósfera. D es la bujía que se 
utiliza para la puesta en marcha; 
una vez funcionando, la mezcla se 
inflama por sí misma. 

Esta coche es idéntico a una 
partida de 50 ejemplares que se 
suministrarán gratuitamente, por 
tres meses, a usuarios comunes 
escogidos en EE.UU, para que 
usen el coche diariamente e infox- 
men qué problemas han tenido, qué 
comentarios les merece, etcétera. 
Es una idea muy interesante y 
que brindará, seguramente, valio- 
sas experiencias. *k 


FRAM 


FILTROS PERFECTOS 
O 


la cd 


DE SU MOTOR 


FRAM Cumple una misión delicada 
e importante: 

Limpia el aceite que protege 
a su motor. 

FRAM es el resultado feliz de cons- 
tantes estudios y larga expe- 
riencia. 

FRAM ha conquistado la confianza 
de automovilistas y mecáni- 
cos, por su real CALIDAD y 
EFICIENCIA. 


FRAM oresenta un surti- 
do de cartuchos a 
de estopa químicamente tra- 


tado y Fibínonic 


para aceite combustible y 
aire, fabricados con papel 
especial importado de los 
EE.UU.: 

FABRICADOS POR 


FR AMI ArcEnTINA S.A. 


BAJO LICENCIA DE 
FRAM CORPORATION PROVIDENCE 16 RL U.S.A 
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CINTURON DE SEGURIDAD 
PROBADO EN EL AGUA 


La gente es curiosa y arriesgada. Para Saber 
si sirve o no el cinturón de seguridad se han 
estrellado autos a granel. Ahora veremos, cómo 
se lo arroja al agua con chófer y todo. Conclu- 


sión: si le ocurre a Ud., puede sobrevivir 


Si usted choca a 70 kph puede matar- 
se fácilmente. En esas circunstancias, un 
cinturón de seguridad aguantaría una 
fuerza de arranque suficienté como para 
aun en el caso da que se rompiera, évi- 
tarle graves heridas. 

Pero éste no es ahora el caso. La 
contrapartida del cinturón de seguridad 
es la certeza de muchos de que en una 
emergencia, cuando se hace necesario sa- 
lir volando del auto —incendio o sumer- 
sión— el dicho cinturón puede ser una 
amarra de mortales consecuencias. 

El inglés Mr. Hodge decidió probar 
la variante de sumersión. Con un Hill. 
man y atado con el cinturón de bandolera 
se arrojó a las aguas del Támesis. La 
primera comprobación puede considerar- 
se positiva: el impacto del coche contra 
el agua hubiera sido suficiente como pa- 
ra hacer perder el conocimiento a un 
conductor no sujeto por el cinturón, 

Ya en el agua, Hodge aguardó el to- 
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tal hundimiento del coche y, ya tapado 
por el líquido elemento que le dicen, se 
echó afuera y ganó la orilla sano y 
salvo. 

Entre nosotros, esta polémica sobre el 
cinturón de seguridad tiene un trágico 
antecedente: Juan Gálvez, sin discutirlo, 
no lo aceptaba, Sabía lo que represen- 
taba el cinturón, pero nunca se lo hu- 
biera puesto. Esa actitud le costó la vida. 
Estas maneras de sentir no se juzgan 
porque lo que está en el fondo del co. 
razón de un hombre, en cosas como és- 
tas, debe ser respetado. Pero la verdad" 
es que, poco a poco, a través de pruebas 
y experiencias como la que aquí se de- 
talla gráficamente y a través del análi- 
sis de los entendidos y los ensayos cien- 
tíficamente rigurosos de los laboratorios 
de la seguridad (ver PARABRISAS N? 81), 
el cinturón se presenta como lo dice el 
título de este comentario: bueno para 
todo. *k 
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En PARABRISAS N? 2, nuestros lectores han 
podido apreciar el modo cómo de un coche su- 
mergido puede salir y sobrevivir un conductor 
preparado para la emergencia. Aquí se deta'la 
gráficamente cómo esa prueba puede repetirse 
con un conductor sujeto por el cinturón de se- 
guridad y vivir para contarlo. 


1 Listo para la prueba con el cinturón de 
bandolera. 


2 Comienza la inmersión. El choque hubiera 
bastado para causar heridas, 

3 El agua sube. Mr. Hodge aguarda el mo- 
mento crítico para actuar, 

4 Listo para la salida. Aquí comienza la ta- 
rea de quitar el cinturón. 

S Final feliz. Mr. Hodge ha cumplido la mi- 
sión y ahora contará la experiencia. 


ROSARIO A 
CONTRAMANO 


Como en todas las ciudades impor- 
tantes de la República Argentina, Ro- 
sario, la segunda (1), viene experi- 
mentando los males lógicos de un 
crecimiento no planificado. El diseño 
de las ciudades de nuestro país, pro- 
ducto de la acumulación de casas y 
personas, conspira contra una buena 
organización del tránsito de sus calles. 

En el caso de Rosario, ciudad an- 
tigua, el ancho de las calles no está 
de acuerdo con el volumen de vehícu- 
los que las circulan, volumen que cre- 
ce de manera constante con la incor- 
poración de nuevas líneas de trans- 
porte urbano, con más automóviles, 
motos y bicicletas, amén de una gran 
cantidad de vehículos de tracción a 
sangre. 

La misma topografía de la ciudad, 
recostada sobre el río Paraná, cierra 
todo un costado de sí misma, permi- 
tiendo accesos y salidas solamente en 
tres direcciones: norte, oeste y sur. 

Quedan entonces, como salidas obli. 
gadas de la ciudad, algunos amplios 
bulevares, que en los momentos de 
concentración de tránsito resultan in- 
suficientes, como en el caso de la calle 
Córdoba, salida hacia el noroeste, ha- 
cia la ciudad del mismo nombre. 

Los alrededores de la ciudad de 
Rosario, como corresponde a la im- 
portancia de la misma, están densa- 
mente poblados. 

Estas poblaciones, constituidas en 
su mayor parte por zonas industria- 
les y productoras, tienen un contacto 
diario y directo con la ciudad misma 
y los vicios de la Capital Federal se 
repiten aquí como calcados. 

Las soluciones, por descontado, 
tienden al mismo estilo o similar del 
adoptado en la Capital Federal, esto 
es, en términos generales, la reorga- 
nización circulatoria de las calles 
céntricas, orientando el tránsito de 
manera de facilitar entrada y salida 
de la ciudad a través de calles an- 
chas y veloces. 


De este modo, se ha cambiado el 
sentido de circulación de algunas ca- 
lles que corren de este a oeste, sobre 
todo en la zona céntrica comercial. 
El complemento de esta medida pri- 
maria, tomada para aprovechar al 
máximo los elementos disponibles, es 
el ordenamiento de los conductores y 
del tránsito en general, 

La primera medida tomada fue la 
agilización del Código de Tránsito, 
quitando del primitivo aquellas cosas 
que hoy están fuera de época y su 
difusión, para lo cual se imprimió en 
un tamaño pequeño, y que se puso a 
disposición del público. 

La segunda consistió en un estudio 
de las características propias de ca- 
da calle o avenida en función de la 
colocación de semáforos. 

Del estudio realizado, resultó la 
necesidad de semaforizar las siguien- 
tes calles y avenidas: 


Avenida Corrientes esq. Jujuy 
» » » Urquiza 
» » ”» S. Lorenzo 
y » » Santa Fe 
» » » Córdoba 
» » » Rioja 
» ” » San Luis 
” » » San Juan 
» » » Mendoda 
” ” »  Av/Pellegr. 


Calle Córdoba esq. Maipú 
» » » Sarmiento 
» » » General Mitre 
» » » Bulevar Oroño 
» ” » Av. O. Lagos 
» » » Av. Francia 
” » » Cafferata 


Avenida Salta esq. Ovidio Lagos 
» » » Richieri 
» ” » Suipacha 
» »  » Avenida Francia 
» » » Vera Mujica 
” ” » Crespo 
» ws» Iriondo 
» » » Cafferata 
> »  » San Nicolás 


Dice el verso: 


En la villa de Viorés, 
todos andan el revés: 
los zapatos en las manos 
y los guantes en los pies. 


Decimos nosotros: 


Y en Rosario, cosa absurda, 
se circula por la zurda. 

Y de siempre, es cosa hecha 
“sorpasar” por la derecha. 


Avenida Pellegrini esq. Maipú 
» » » San Martín 
» » » Sarmiento 


” » » Ay. O, Lagos 


Calle Mendoza esq. Entre Ríos 


Bulevar Oroño esq. Av. Pellegrini 
» »  » Mendoza 
» » » Av. Salta 


Av. San Martín esquina 27 de Febrero 
hasta la calle 27 de Febrero en 
Ayolas. 


El plan de semaforización abarca 
un sector solo de la ciudad, en donde 
el tránsito es más intenso y más con- 
centrado. 

Abstracción hecha de los nueve se- 
máforos de la avenida San Martín, 
desde 27 de Febrero hasta Uruguay, 
la zona semaforizada está compren- 
dida por las calles Salta, San Nicolás 
y avenida 27 de Febrero. El cuarto 
lado lo hace el río Paraná. El plan 
completo considera entonces la colo- 
cación de semáforos en aproximada- 
mente cuarenta esquinas céntricas. 

El desarrollo práctico de un estu- 
dio de esta envergadura presupone 
un tiempo largo, al que se le sumarán 
las lógicas e inevitables reformas que 
la práctica indique sobre el plan ori- 
ginal. 

En cuanto a las condiciones actua- 
les de tránsito, podría decirse, sin 
mucha exageración, que entran en la 
categoría de caóticas. El principal 
responsable de esta situación no es 
otro que la falta de número suficien- 
te de material humano de control, 
más conocido por el nombre de poli- 
cía o cuerpo de Inspección de Trán- 
sito. 

Las estadísticas que obran en poder 
de los correspondientes organismos 
oficiales, permiten confeccionar el si- 
guiente cuadro: 


(2) No protestar, señores cordobeses, Consi- 
deramos que, por ahora, las cosas son así. 
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Rosario: 
Monumento a la Bandera, 
Parque Independencio, 
toxis por la izquierda. 
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ROSARIO A CONTRAMANO 


N* ACCIDENTES 


1956 2.203 
1957 2.520 
1958 2.813 
1959 2.958 
1960 2.700 


Las estadísticas que analizamos cu- 
bren hasta el año 1960. Lo sucedido 
desde esa fecha hasta ahora sólo. po- 
demos conjeturarlo en un sentido. 

Las cosas han seguido como antes. 

A nuestro criterio, un paso indis- 
pensable a dar, como punto clave del 
ordenamiento del tránsito de la ciu- 
dad de Rosario, es la enseñanza del 
conductor, cualquiera sea el vehícu- 
lo que conduce. En Rosario se anda 
lígero, pero se tarda mucho de un 
punto a otro de la ciudad. Esto está 
causado por el apresuramiento y la 
falta de respeto por el derecho ajeno 
de los conductores en general. 

Viejas normas, que llegan a la ac- 
tualidad pasando de generación en 
generación, enviciándose más con el 
correr del tiempo, hacen de la con- 
ducción en la ciudad de Rosario una 
tarea lenta, pesada y peligrosa. 

No sabemos cuántos ciclistas hay 
en la ciudad, pero son muchos. A las 
horas claves de entrada y salida de 
las tareas diarias, estos ciclistas to- 
man el centro de la calzada por su 
cuenta, contrariamente a las reglas 
impuestas por la experiencia en otros 
lugares. Con esto no se consigue otra 
cosa que aminorar la velocidad pro- 
medio del tránsito y obligar a los 
conductores de vehículos más veloces 


Camiones por la ixquierda —¿cómo se horá para posarlo por la izquierda?—, Como 


MUERTOS LESIONADOS 
30 607 
34 727 
4 899 
50 1.207 
50 1.222 


que una bicicleta, a pasar por la de- 
recha. 

Lo curioso del caso es que estos ci- 
clistas, cuando andan en las rutas de 
acceso a la ciudad, lo hacen como co- 
rresponde, esto es, sobre el borde de- 
recho de su mano. ¿Por qué no siguen 
esa sana práctica dentro de la ciudad? 
Es uno de esos misterios que proba- 
blemente nunca tengan explicación. 

Con las motocicletas, motonetas, ci- 
clomotores, etc., pasa exactamente lo 
mismo. Es raro encontrar un moto- 
ciclista que circule por la derecha. 
Pese a lo que digan estos arrojados 
gauchos mecánicos, andan despacio y 
entorpecen el desplazamiento de la 
masa de vehículos mayores. Además, 
constituyen, circulando de esa mane- 
ra, un peligro para ellos y para los 
demás. Saliendo a la ruta, sucede con 
los motociclistas lo mismo que con los 
ciclistas: se ponen “en vereda”, me- 
tafórica y realmente hablando, 

El transporte público usa aquí los 
mismos recursos que en cualquier otra 
ciudad de la República Argentina. 
Utiliza a fondo el derecho del más 
fuerte y cree formalmente, en contra- 
posición al pensamiento de Mariano 
Varela, que la victoria da derechos. 

En cuanto a los automovilistas, si- 
guen también la teoría aquella de que 


AUTOM. GENERAL MOTOS/Mtas. 
15.371 4.520 
18.564 8.144 
19.618 11.741 
20.423 14.980 
22.669 20.109 


el pez grande se come al chico y como 
ómnibus y camiones le resultan indi-- 
gestos, comen motos, motonetas; bi- 
cicletas, y sobre todo peatones. 

En síntesis, en Rosario todo el 
mundo circula por la izquierda y pa- 
sa, como es lógico, por la derecha. 

Todos estos vicios de tránsito que 
reflejamos no tienen otra causa que 
la escasez de personal director e ins- 
pector de tránsito, ya sea cuerpos 
municipales ex profeso o policiales. 
Los pocos que hay, tienen más tra- 
bajo que el que pueden abarcar. 

Hemos notado, entre otras cosas, 
una gran cantidad de vehículos sin 
las luces reglamentarias y en preca- 
rias condiciones mecánicas, sobre todo 
en los aledaños de la ciudad. Estos 
vehículos entran en la ciudad y se in- 
corporan a la corriente del tránsito, 
junto con su falta de luces, veloci- 
dad, frenos, etc. Carros sin luces son 
comunes y siempre por el centro de 
la calzada, sea ésta de doble o sim- 
ple mano. 

Sabemos que las autoridades res- 
ponsables trabajan para solucionar 
este estado de cosas. Por nuestra par- 
te, las ponemos de manifiesto como 
crítica constructiva, dirigida más ha- 
cia el conductor que hacia la persona 
encargada de vigilarlo. *k 


en otros lodos, se “mete” lo trompo. 
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DISFRUZZ 


EN 
a Ny 


BALNEARIO 


A UN PASO DE LA CAPITAL! 


ABIERTO 25' en automóvil desde el centro bastan para llegar 


TODOS LOS al Balneario Villa Albertina y disfrutar de un día 
DIAS maravilloso con todas las comodidades. 


GRAN PILETA DE AGUA SALADA! 
¡aire! ¡sol! y una FRONDOSA ARBOLEDA, 
EN UN MARAVILLOSO PARQUE DE MAS DE 40 has. 
donde Ud.... “respira'' tranquilidad 


e PILETA PARA NIÑOS 


««Y ADEMAS! 
Restaurante 
Entretenimientos 
Parasoles 
Duchas 
Vestuarios 

Lago con botes 


Caminos Totalmente Asfaltados 


Medios de Transporte: 
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LA MAR 
e 


VILLA ALBERTINA 


IDEAL PARA CAMPING O PIC-NIC 


amino mejorado desde Pte. La Noria a Lomas de Zamora 


»puobodo/d 9q10 


Expreso Gral. Roca - Línea 1 - Est. Lomas de Zamora y Pte. de la Noria 
Parada Km. 34,250 - F.C.N.D.F.S. - Ramal Haedo - Mármol 
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Cuando devolvimos 
el Rastrojero 

nos dió 

la sensación 

de despedir 

a un amigo. 

No será hermoso, 
pero es noble 
económico e 
incansable 


Este es el 24 road test 


de PARABRISAS 
hoy probamos el 


RASTROJERO 


ROAD TEST 


PARABRISAS 


Uno de los testers 

de PARABRISAS 

mientras determina el radio 
de giro a lo derecha, 


Rastrojero en mano, empresa fle- 
tera en ciernes. Pero no lo crean... 
Inmediato a la entrega de la unidad, 
hubo un simposio de testers en el cual 
se resolvió desoír cordialmente la ten- 
denciosa alevosía de cuantos sugirie- 
ron la creación de “Parabrisas Flet”. 

El camioncito que nos correspondió 
fue retirado de línea en Córdoba y 
traído especialmente a Buenos Aires, 
por lo que lo recibimos con el ablande 
incompleto. Esto motivó la prolonga- 
ción del “téte a téte” durante unos 
días y postergó, hasta la finalización 
del rodaje, la intrépida curiosidad que 
examinaría a la pick-up probable- 
mente más popular del país. 

Al Rastrojero parece no preocupar- 
le el hecho de ser —en su tipo— el 
vehículo menos potente. Que a la vez 
sea el menos caro, tampoco demues- 
tra menoscabarlo. A todas luces, éste 
es un vehículo que se mide por la ca- 
pacidad de carga, por el consumo, por 
la nobleza, por el “cachet” de buen 
amigo y por la contundencia de su 
fidelidad. 

Aparentemente, DINFIA no ambi- 
ciona absorber el mercado que com- 
pra una “chatita” para trabajar en 
la semana y pasear con la familia el 
domingo. De ahí que se haya subor- 
dinado el confort de alta escuela a 
lo estrictamente imprescindible para 
que el rodado funcione. Por otra par- 
te, puede asegurarse, como idea gene- 
ral, que el Rastrojero es un camión 
con todos sus atributos y todas sus 
características, cosa que de hecho des- 
virtúa su dualidad y confirma la 
orientación netamente utilitaria —de 
bajo costo operativo— que se le con- 
firió desde el tablero de dibujo. 


PRIMERAS IMPRESIONES 
Quien se sienta por primera vez 
a un Rastrojero, cosecha una serie de 
nuevas y utilísimas experiencias, Los 
brazos tensos, las piernas estiradas y 


la buena distancia a los mandos pue- 
de suponer un presunto deportivismo. 
Pero nada de eso. En primer término, 
el asiento —que es un ángulo recto—, 
y luego, su altura al piso del coche 
—para Nuestro gusto demasiada—, 
conspiran contra la longevidad del 
piloto, A esto se suma la carencia de 
elementos reguladores de distancias, 
cosa que remediaría el problema de 
la fatiga en relación al cuadrado del 
tiempo que se lleve manejando. 


El volante tiene tres rayos. Tanto 
su diámetro como su espesor no die- 
ron al equipo motivo de quejas, y du- 
rante la marcha en línea recta 
permitió el fácil abordaje a los ins- 
trumentos del tablero, La consulta es 
fácil y precisa, La exactitud nos dejó 
en el camino sin una gota de gas-oil, 
con la aguja marcando un cuarto de 
tanque (¡Sí, je... je... ¡Purgamos 
la bomba 6 

Aparte del velocímetro, equipan al 
Rastrojero tres medidores de aguja 
(¡oh!) : el testigo del nivel del tan- 
que, el manómetro de aceite y el 
medidor de temperatura, aparato lla- 
mado termómetro en los Antípodas 
Septentrionales. Manteniendo uno de 
las modernas costumbres que los fa- 
bricantes modernos han apresado vi- 
gorosamente, el amperímetro es una 
luz testigo. 

Las ventanillas carecen de ventile- 
tes y el accionamiento nos resultó al- 
go impreciso y dificultoso. Vibran du- 
rante la marcha, Además, sólo cuan- 
do están cerradas por completo Pasan 
inadvertidas. 

Los arranques fueron indefectible- 
mente instantáneos, y a lo largo de 
toda la prueba no tuvimos problemas 
de recalentamiento ni de falta de pre- 
sión de aceite, aún habiendo circulado 
con menos líquidos de lo aconsejado 
por todo tipo de camino. 

Se nos ocurre que el motor es res- 
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VELOCIDAD 4 2.k 


50 55 60 65 70 
TIEMPO (Segundos) 


La aceleración del Rastrojero, sin llegar a ser óptima, es 
una de las grandes cualidades del camioncito, consideran- 
do su carácter netamente utilitario. 


FRENADAS (a 8 


8 9 WN 

TIEMPO (Segundos 
Con carga y sin ella, los frenos del Rastrojero resistieron 
satisfactoriamente al desvanecimiento del poder de la de- 


celeración. Abajo: Gráfico de kph en relación a las revo- 
luciones por minuto del motor, a través de la caja. 


VELOCIDAD £ 9.» 


RPM 


5000 6000 
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Tonto la visibilidad frontal como lateral del Rastrojero merecieron algu- 
nas objeciones de nuestros testers. Criticamos cordialmente la posición y 
el tamaño de los parantes, la superficie 'de la luneta y la cantidad de chapa. 


ROAD TEST 


ARABRISAS 


blogspot.com 


ponsable en gran medida de la grata 
sensación que nos dejó el camioncito. 
Eso, muy a pesar de las exquisitas 
observaciones que se le puedan hacer 

El área de puntos no visibles es 
cruelmente generosa. La falta de un 
espejo en el interior, la imposibilidad 
de regular el externo y el diseño de 
los parantes de la cabina, dificultan 
notablemente la comodidad de la ma- 
niobra, sobre todo cuando se gira -a 
la izquierda. NE 

Durante la marcha atrás, sucede 
más o menos lo mismo. Poca luneta y 
mucha chapa, Por el espejo: ¡Qué 
lindo es el pino Brasil de la caja! 
No hay intermitentes de giro. 

La palanca de cambios está ubicada 
debajo del volante. Moverla fue emo- 
cionante. Probablemente hayan sido 
deficiencias en el varillaje propios de 
nuestra unidad. Quizá alguna impre- 
cisión de los movimientos selectores, 
pero lo cierto es que la gimnasia fue 
mucha más de la proyectada. 

Las luces de ruta son potentes y 
bien dirigidas. Se comandan desde la 
llave de “contacto”. Esta, en su pri- 
mera posición, cierra solamente el cir- 


El Rastrojero freno en menos distan- 
cia circulando cargado que haciéndo- 
lo sin cargo. El gráfico demostrativo 
ilustra al lector. Abojo: Diagrama 
de visibilidad. Para confeccionarlo se 
mantuvo levantado lo tapo de la caja 
considerando que ésa es la condición 
normal en el tránsito. 


Las cifras sobre la Fecha corresponden a la pick-up 


descargado. 


Las cifras bajo la flecha corresponden a la pick-up cargada. 


24m (Con tapa levantada) 


cúito precalentador. En la segunda, 
aparte, libra energía a las luces de 
posición, y en la tercera, a las largas. 
El cambio alta-baja se efectúa desde 
un botón comandado por el pie iz- 
quierdo. La ubicación del botón es 
bastante cómoda. 

El limpiaparabrisas —dos escobi- 
llas—, con su cadencia de 46 barridas 
por minuto, ofrecen un buen margen 
de seguridad, siempre que la veloci- 
dad del vehículo no sea demasiada. 
Limpian buena parte de la superficie 
de los vidrios planos y el motorcito 
eléctrico es incansable, 

Un detalle: la goma de auxilio fue 
ubicada entre los largueros del cha- 
sis y bajo la caja de carga, Pudién- 
dosela retirar quitando simplemente 
un seeuro roscado. Al día de tener 
la unidad, un alma caritativa nos ali- 
vió de la 6.00x16 para auxilio. Ca- 
dena y candado fueron el remedio 
posterior. En suma: como viene de 
fábrica, la goma de recambio es una 
golosina demasiado tentadora. 


DURANTE LA MARCHA 
Tres personas caben perfectamen- 
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te en la cabina del Rastrojero. Eso 
de'ir cuatro es más o menos discu- 
tible. La aceleración es suave, ¡poco 
impresionante, pero efectiva. El Ras- 
trojero no tiene nada que envidiar a 
nadie, cuando se trata de circular en 
la ciudad, a lo cual contribuyen bas- 
tante las relaciones de la caja, Pri- 
mera, corta; segunda, corta y pegada 
a la primera. Luego, un salto a la 
tercera y en seguidita no más, la di- 
recta, con muy poca diferencia res- 
pecto a la anterior. 

Observamos que eso de utilizar dos 
velocidades tractoras, y dos relativa- 
mente largas es ideal para vehículos 
de carga con las características del 
Rastrojero. Cuando se circula descar- 
gado, los deseos de tener una segun- 
da más larga son más que vivos, pero 
considerando que ésa no es la condi- 
ción normal de marcha, no tenemos 
nada que oponer a la selección de 
los técnicos de DINFIA. 

Siempre hay buenos frenos sin can- 
sancio ni desvanecimiento. Probable- 
mente haya que estar vigilando todos 
los días la regulación de los patines 
a medida que se suman los kilóme- 


gentoteca 


tros de uso, Pero la impresión que 
nos dejó la deceleración del Rastroje- 
ro es óptima Incluso, cargado, el ca- 
mioncito frena dócil y rápidamente, 
sin bloqueos ni desvíos. Que no 'blo- 
queara cuando lo usamos descarga- 
do, nos hizo abrigar dudas terrorí- 
ficas considerada la posibilidad de 
pararlo fuerte con 400 6 500 kilos en- 
cima. Pero estuvo visto que no. Ló- 
gicamente, las distancias no fueron 
las mismas, ni exacta la cantidad de 
pedal requerida. Sin embargo, frenó 
muy bien, 

Lo que se perdió en suavidad de 
dirección fue ganado en comodidad 
de maniobra. Pocas vueltas de volan- 
te —tres y media— evitan que se 
agraven las condiciones de comodidad. 
Claro, el radio de giro no es lo que 
se dice pequeño, pero con paciencia y 
buena voluntad puede estacionárselo 
y retirárselo del estacionamiento en 
forma rápida. Después de todo, el 
Rastrojero no es tan grande como pa- 
rece, y se cuela maravillosamente por 
los intersticios del tránsito. El redi- 
seño del tren delantero aumentó el 
ángulo de giro de las ruedas y, na- 
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El área de barrido 

de los limpiaparabrisas, 

si bien no es excepcional, 
resulta más que suficente 
para circular a 
velocidades moderadas. 


El Rostrojero, 

listo para iniciar 

las pruebas de aceleración, 
ya equipado con 

la quinta rueda. 
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turalmente, esto contribuyó a conse- 
guir buena “penetración” a cualquier 
velocidad. 

Nuestras experiencias ruteras con 
el Rastrojero fueron, por cierto, alen- 
tadoras. Cuando nos dijeron en DIM 
FIA —aceptamos una gentil invita- 
ción a visitar la planta en Córdoba— 
que crucereaba a 90, ¡hum! Pero en 
realidad fue así, e incluso se queda- 
ron un Poco cortos. Por supuesto, nos 
referimos a la unidad descargada y 
a los kph leídos en el velocímetro, 
pero no por ello dejó de ser una gra- 
ta sorpresa. 

Excepto la fatiga que produce la 
forma del asiento, no hallamos gran- 
des objeciones que hacerle al Rastro- 
jero durante nuestro viaje de ruta. 
Eso de pasar camiones que viajan 
a 80 kph con sólo 10 ó 15 kilómetros 
de más, es un problema frecuente pa- 
ra los vehículos no veloces. Por lo 
tanto, la adopción de previsiones es 
impostergable; tomar buena distan- 
cia, asegurarse que el camino esté 
libre, considerar la poca reacción ca- 
racterística de los motores diésel, etc. 
Además, hay que tener en cuenta que 


Dimensiones del Rastrojero. 


Quedamos conformes con los radios 
de giro del Rastrojero. El nuevo dise- 
ño del tren delantero permitió “achi- 
carlos” y de este modo facilitar lo 
maniobra. 


a esas velocidades es bien poca la 
reserva de potencia que puede que- 
darle al Rastrojero, pero es muy pro- 
bable que el usuario habitual no 
circule a la velocidad que nosotros, y 
Por ende, no tenga que resolver si- 
tuaciones de ese tipo. 


En las sinuosidades no es muy rá- 
pido, pero entretiene. Una escueta 
recomendación en el “manual del due- 
ño” aconseja no dejar caer de vueltas 
al motor, Nosotros nos encargamos 
de asegurar la tranquilidad espiritual 
de DINFIA manteniendo buenos re- 
gímenes rurante todo el viaje, y esto, 
lejos de ser un materialismo sin ob- 
jeto, nos parece una práctica muy re- 
comendable para asegurar la salud y 
la longevidad del noble motorcito. 


¿Y en la lluvia? Muy bien en lo 
que respecta a tenida, siempre dentro 
de un límite lógico de prudencia 
Ídem para frenaje. Lo mismo en 
cuanto a visibilidad. Pero los guarda- 
barros... ¡Oh los guardabarros! Es- 
tán muy separados de las ruedas — 
nos referimos a las delanteras— y no 
detienen el agua sucia despedida por 
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restaurantes 
LA CARRETA 


ASADOR CRIOLLO 
PARRILLADA - CHIVITOS 
POLLOS Y MATAMBRE AL BARRO 
Av, LG, San Martín 6902 70-8968 
(Frente al Tiro Federal Argentino) 


COMEGA 
CLUB 


ALMUERZO (Menú Fijo) 
TE . COCKTAILS 
A 100 metros de oltural 


Hermosa vista 
sobre el Río de la Plata 
Corrientes 222 piso 19 - 31-5461 


Entre chorizos y fierros 
pase sus noches 
en el puesto de “Fito 


KiOSCO 42 
EL PARALELO 


en la Costonero Norte 


WE confiterías 


DISCO ROJO 


CONFITERIA BAILABLE 


cantinas 
LA BOCA EN BELGRANO 
Centino 


RINCON DE LA BOCA 


Yo famosa y muy conocida en Bs, As, 
MUSICA . CANCIONES +. ALEGRÍA 
Figueros Alcorta y Monroe, 
Romsoy 2522 
(Frente al C. Hípico) 


Encontrará el rinconcito amable 
y distinto que Ud. buscabo 
Martes a súbudos desde 14 horos 
Domingos desde 16 horas 
Pedro Goyena 77, a media cuadra 
de Av. la Plato 


70-9996 


LA FONTAINE 


CONFITERÍA BAR PARISIENNE 
COCKTAIL DANZANTE 
Todos los dias de 18 a 3 horas 
Sonido Estereofónico 


IL GOLFO 
DI SALERNO 


GRAN CANTINA ITALIANA 
Especialidad en Pizzo o lo Piedra 


José M_ Moreno 27 1” piso 43-0684 


Mariscos y Pastos Caseros 
Cánning 1300 54-7332 


hoteles 


DISTINCION Y COMODIDAD 
encontrará en 


CANTINA GALLEGA 


ESPECIALIDAD EN MARISCOS PRINCE HOTEL 


Y PESCADOS S 
ABIERTO TODO El AÑO Todas las hobitociones con baño 
EN RIO 3.0311 privado, telátono y colefacción 


Arenales 1627 T. E, 42-3546 
Buenos Aires - Argentina 


Puerto de Mor del Plata 


PARABRISAS 


LE DICE 


DNS 


KOKESHI 


EN ORIENTE SIMBOLO DE AMOR 


EN BUENOS AIRES RINCON DE DISTINCION 


Av, Figueroa Alcorta 7536 
Frente a River Plate 


night clubs 


ENAMOUR 


NIGHT CLUB . RESTAURANTE 
Cene y baile en un night club de 
ensueño sobre el Río de la Plata 
Espora 3285, OLIVOS - 797-4892 
(Altura L, G. S. Martín 2900) 


SUNSET CLUB 


CENE Y BAILE EN El U 


LUGAR 


MAS DISTÍNGUIDO DE OLIVOS 


Av, 1. G, S, Martín 2845 791-9321 


MAISON DOREE 


TE COCKTAILS - NIGHT CLUB 
LUGAR TRADICIONAL POR SUS 


SHOWS 


DE MEDIANOCHE HASTA LAS 
4 DE LA MAÑANA, 


Música desde las 17 horas 


SIEMPRE DE MODA 
Refrigeración 
Viamonte 548 


es una producción de AGENCIA é VISATISIS TEL: 37-3548 y 99-4596 BUENOS AIRES 


32-1152 


https://argentoteca.blogspot.com 


DATOS TECNICOS 


Motor: Cuatro cilindres en línea, diésel 4 tiempos, válvula a la 
cabeza, tres bancadas, diámetro cilindros: 78 mm, carrera de pis- 
tón; 92 mm; cilindrada: 1758 cc, enfriamiento por aqua; compre- 
sión: 19,8 : 1; potencia máxima, 42 HP a 3400 rpm. Embrague 
monodisco seco con amortiquador de torsión, Caja de cuatro w> 
locidades sincronizadas de avance y retroceso: 1%, 3,86:1: 2%: 
2,15:1; 3%: 1,36:1; 4%: 1:1: MA: 4,06: 1. Suspensión delantera 
independiente a paralelogramo deformable v ballesta transversal, 
ccn amortiguadores telescóvicos hidráulicos. Suspensión trasera: 
eje rígido. ballestas longitudinales y amcrtiguadores telshidráu- 
licos (Hotchkiss. drivo). 


VELOCIDAD MAXIMA 


Promedio de varias corridas en sentidos opuestes: 102,4 kph. 


CONSUMO Descargado Cargado 
En ruta, alta velocidad. 13,2 km per litro, No se efectúa. 
En ciudad ........... 13,8 km por litro. 11,2 km por litro, 


En ruta, a 80 koh .... 195 km por litro. 18 km por litro. 
ACELERACION DE 0 A 500 MTS. 


Sin carga: 32,4 seg. metros finales a 80 kph. 
Cen carga: 36 seg. metros finales a 78 kph. 


VELOCIDAD MAXIMA EN CADA MARCHA 


A 2. 32 kph. 
29 É : 58 kph 
39 89 kph 
49... O 102,4 kph, 


EMPUJE TAPLEY EN CADA MARCHA 


Sin Carga 
EA . 114 Kg/ton A 40 kph. 
39 ds 67 Kg/ton A 55 kph. 
49. peo 34 Kg/ton A 69 kph. 
DISTANCIAS DE FRENADO 
Sin carga Cargada 
de 20 koh a 0-..... .... 1,40 mts lm 
de 40 kvh a 0 ...... son) 9,65 mts 6,60 m 
de 60 kph a 0 > 20.40 mts 15,40 m 
de 80 kph a 0. des 36,40 mts 25.30 m 
de: 90 kph a 0. 43,00 mts ES 
CORRECCION DE VELOCIMETRO 
Pick-up iio 20 40 60 EN 90 
Rel cae clado 21,8 40 59 76,9 89,1 
ACELERACION 
Sin caraa Cargada 
0-20 kph 3" 3" 4/10 
0-40 kph 8” 2/10 9” 4/10 
0-50 kph 16” 8/10 17 8/10 
0-80. kph 33" 35” 8/10 
0-90 kph 40” 2/10 
DIAMETROS DE VIRAJE 
Izquierda: 10,90 mts. Derecha: 10,60 mts. 
IMPERMEABILIDAD 


Tierra: Pequeñas filtraciones por los marcos de las puertas. 
Agua: Filtraciones en el torpedo y en los marcos de las ven- 
tanillas. 


DRAMATIS PERSONAE 


Este road test fue realizado por el perscnal técnico de la revista 
“PARABRISAS”, señores Ronald Hansen, Emilio R. Del Valle (n), 
Guillermo Mártire y Carlos Marcelo Thierv. Durante las pruebas 
efectuadas en el Autódrcmo Municipal (aceleración, frenaje, empu- 
je, etc.) condujo la unidad testeada el señcr Alberto Luis Pérez, de 
DINFIA, 


ROAD TEST 


PARABRISAS 


Emilio R. del 
Valle (m) y 
Guillermo Mártire, 
concentrados 
científicamente 
en sus respectivas 
labores pasan 

a la posteridad 
sin advertir 

el “click” que 

los inmort: 
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los neumáticos, Con la ayuda de un 

buen viento lateral, es muy fácil que 

esa agua se cuele dentro de la cabina. 

¡ los vidrios entonces!... 
n ve hacia el costado? M: 


el capot se abre de adelante 
s y las sujeciones son elás- 
camión que venga de fren- 
te, un poco de viento en contra, un 
pequeño salto, y la tapa da toda la 
sensación de abrirse. Lógicamente, se 
vuelve a cerrar, o, mejor dicho, retor- 
ha a su posición normal, pero, ¿quién 
se libra del susto? Nosotros pensa- 
mos varias veces en un par de resor- 
más duros. 
Trepa bien. No muy fuerte, pero 
con firmeza. Mucha segunda, mucha 
era y nada de cuarta. En las su- 
bidas se agradecen innumerables ve- 
s las cuatro marchas sincronizadas, 
y el hecho de tener que “remar” como 
un doble par sin timonel no nos di 
gustó en absoluto. Eso sí: doble em- 
brague para arriba para abajo 
(nosotros y los varillajes...). Al 
margen de la efectividad de los fre- 
nos, resulta muy conveniente ayu- 
darlos con la caja. 


Comienza 
o frenar 
el Rostrojero. 


CONCLUSIONES 


No hay autos malos. Ni siquiera 
peores que otros. Todo lo que se le 
pueda reprochar al Rastrojero, tiene, 
a nuestro juicio, una solución casera 
de cómodo acceso y escasísimo costo, 
que compensa con holgura la nobleza 
del motor y la robustez del vehículo. 
Si habría que definirlo con una pala- 
bra, esta sería: irrompible. 

Gasta como un encendedor, carga 
como el que más (500 kg), cuesta po- 
co. Además, está hecho para el tras- 
porte de cargas exclusivamente y pa- 
ra la distancia corta. ¿Tenemos en- 
tonces derecho a pedir asientos re- 
clinables, calefacción o levantavidrios 
eléctricos? No. Lo que pasa es que 
nosotros somos muy exigentes. 

Su línea recuerda con alguna exac- 
titud algunos vehículos militares; lo 
que, para el tipo de trabajo que se 
asignará a un Rastrojero, es una bue- 
na recomendación, ya que supone fa- 
cilidad de construcción y reparación 
mediante la ausencia de curvas do- 
bles, que son las que cuestan plata 
cuando se va al chapista. * 


E-2-OY-N0IND 


5 MINUTOS...Y PROBLEMA 
““PLASTICAMENTE” 
SOLUCIONADO 


o 

dl MASILLA PLASTICA 
La perpendicular S . o a 
imaginaria al ñ E 
eje delantero es 
la que se toma 
como referencia 
para establecer 
la duración E 
de la frenada 

medida en metros , 
a partir de una 

línea establecida. 

La masilla plástica 5”. reduce al mínimo la espera para 
el automovilista pues se aplica como masilla, endurece 
totalmente y queda lista para lijar y pintar en 5”. 


MASILLA PLASTICA 5' 


0 Ahorra horas de trabajo 

6 Una sola aplicación basta para pintar 
€ No contrae (ausencia de solvente) 

€ Notable terminación por su plasticidad 


ES UN PRODUCTO A D H A R S.A. 


ADMINISTRACION Y VENTAS: 
PARAGUAY 1233 - TEL. 44-8614/6608 - BUENOS AIRES 


a 
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AUTOPISTAS 


Turnpike 


Expressway, 
varios 
nombres 
para algo que 
el país está 
reclamando: 
autopistas 


Freeway-Parkway 


“POR ARTURO PELLET 


Amplitud, color, 

rapidez y seguridad 

son los elementos que 
distinguen las modernas 
autopistas norteamericanas 
y europeas. 


Por cinco niveles 
distintos circulon en 

Los Angeles dos millones 
de automóviles por 

día. Todo un ejemplo de 
visión de futuro en 
materia de carreteras. 
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El gran aumento de automotores en 
circulación ha hecho evidente la nece- 
sidad de ampliar las rutas de acceso 
a nuestras grandes ciudades y ¿por 
qué no?, emprender un plan de cons- 
trucción de autopistas. 

La arquitectura espectacular de es- 
te tipo de carreteras es poco común 
en tierras argentinas. Apenas si po- 
demos mostrar a los viajeros que lle- 
gan en los aviones a turbohélice a 
Ezeiza, loz 45 kilómetros que unen es- 
te aeropuerto con la ciudad, y la gi- 
gantesca (pero ya antigua) avenida 
de circunvalación General Paz. Esto 
es todo y es poco... 


CÓMO DEBE SER 
UNA AUTOPISTA 1964 

Sin duda, la mejor solución al pro- 
blema del tránsito excesivo es la au- 
topista, que en términos prácticos sig- 
nifica: descongestionamiento, elimina- 
ción de cruces de caminos al mismo 
nivel, economía de distancias y costos, 
recorrido directo y rápido desplaza- 
miento, 

En todo su trazado, que por lo ge- 
neral es de pavimento rígido o semi- 
rrígido (hormigón o suelo de cemento 
con subbases del mismo material), no 
se permiten giros a la izquierda, y se 
limita el acceso a determinados pun- 
tos estratégicos, donde el tránsito 
puede entrar y salir en forma segura. 
Las carreteras de intersección deben 
cruzar por debajo o encima de la au- 
topista, pero nunca al mismo nivel. 
Esta es una de las claves fundamen- 
tales de su diseño, ya que al evitar 
eruces transversales, le da una con- 
tinuidad permanente a su recorrido, 
permitiendo a los automovilistas de- 
sarrollar altas velocidades (130/160 
kilómetros por hora). 


POR UN TRANSITO 
MAS SEGURO 

Uno de los mejores argumentos en 
favor de las autopistas es su récord 
de seguridad. El porcentaje de acci- 
dentes es un 50% más bajo que el 
registrado en los otros tipos de ca- 
rreteras. En efecto, las estadísticas 
del Estado de California demuestran 
que la vida de un conductor en una 
autopista, es tres veces más segura 
que en las carreteras convencionales, 
y ofrecen, a la vez, mayor seguridad 
para tránsito de peatones y ciclistas. 


EL EJEMPLO 
AMERICANO () 

En los Estados Unidos existen ac- 
tualmente 104.000 kilómetros de au- 
topistas terminadas que deben sopor- 
tar el tránsito de 74 millones de ve- 
hículos registrados. 

Este gigantesco volumen de tránsi- 


(a) Armando P. Bruera: “Problemas 
y soluciones de la construcción de 
autopistas. 


Lolreea 


to es un 300 % superior al registrado 
en 1947 (1) y según todos los cálculos 
previstos ha de aumentar en otro 
300 % para 1975. Es evidente enton- 
ces que en estos últimos quince años 
el sistema vial americano ha debido 
adaptarse a los nuevos esquemas de 
tránsito creados por la cada vez más 
creciente importancia social del auto- 
móvil. 

En San Diego, Los Angeles y San 
Francisco se están construyendo ac- 
tualmente autopistas cuyo costo oscila 
entre 1.500.000 y 2.000.000 de dólares 
por kilómetro-milla, sin contar los 
gastos cuantiosos que demanda la ex- 
propiación de los terrenos necesarios 
para su trazado, ya que, a diferencia 
de lo que ocurre entre nosotros, se 
pagan de acuerdo con su valor real, 
como si se tratase de una simple tran- 
sacción comercial. 

Para reducir estos costos se está 
construyendo ahora en dos pisos, con 
sentido de tránsito contrario. Esto en- 
carece en parte la construcción y com- 
plica los accesos, pero reduce en un 
100% el ancho de los terrenos y en 
consecuencia su costo de expropiación. 
Para reducir el peso de estos obras 
se ejecuta la autopista en elevación 
empleando bloques huecos de hormi- 
gón prensado. Este diseño permite ma- 
yor rapidez de construcción y meno- 
res inconvenientes al tránsito, sobre 
todo cuando se atravieson zonas ferro- 
viarias o barrios muy poblados. Tam- 
bién este tipo de autopistas elevadas 
es el ideal para facilitar el acceso a 
las zonas más céntricas de la gran 
ciudad. 


UN GRAN PROGRAMA 
PARA UN GRAN PAIS 


Al promediar el año 1958 comenzó, 
en los EE.UU., el segundo gran pro- 
grama de construcción de autopistas 
federales de kilometraje limitado. Es- 
te sistema, que ha sido planificado pa- 
ra cubrir 66.000 km, comprende apro- 
ximadamente el 1 % de la red total, y 
una vez completado en 1970, servirá 
a más del 20% de todo el tránsito 
automotor. 

Las autopistas han sido proyecta- 
das para velocidades de 113 kilóme- 
tros por hora (70 millas) en terreno 
llano, velocidad que desciende a 80 ki- 
lómetros por hora (50 millas) en las 
zonas montañosas y ciudades. Las 
banquinas tienen 3 metros de ancho 
en la parte exterior y 1,5 metros en 
la interior, divididas sus pistas por 
una franja central de césped funcio- 
nalmente arbolada. 

Ejemplo de este tipo de súperca- 
rreteras para el futuro son la Kenil- 
worth Avenue, con seis pistas pavi- 
mentadas para el tránsito rápido y 
otras dos para el local; la ruta 99, 
que se extiende desde Los Angeles 
hasta Backersfield, California, a tra- 
vés de una angosta garganta monta- 
ñosa y la autopista de acceso a Da- 
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llas, Texas, que ofrece al viajero 10 
pistas a distinto nivel. 


LA JERSEY TURNPIKE 


Esta bellísima supercarretera se 
extiende a través de 209 kilómetros, 
desde el Washington Bridge, en Wash. 
ington, hasta el famoso Memorial 
Bridge, sobre el río Delaware. Des- 
de los primeros tramos, el automovi- 
lista se desplaza a velocidades supe- 
riores a los 180 kilómetros sobre lar- 
guísimas rectas, promedio que baja 
a 50/60 km en las curvas, que son 
generalmente suaves y sin pendientes. 

Cada mano está dividida en tres 
pistas (espacio entre dos rayas blan- 
cas por donde avanzan los automóvi- 
les) de 3,60 metros, que se amplían a 
6 u 8 pistas en los tramos de acceso 
a las ciudades o en las proximidades 
de los túneles. Estas manos están se- 
paradas por una franja de césped, 
cuyo ancho varía entre 5,40 y 7,80 
metros, 

Todo es agradable a lo largo de 
la New Jersey Turnpike: La redon- 
dez de los álamos y la triangular geo- 
metría de los pinos que la bordean 
al salir del Washington Bridge, tanto 
como los carteles luminosos, acciona- 
dos por radio que señalan al viajero; 
“AVANCE DESPACIO”; “NO SE 
DETENGA”, o bien ordenan “MAN- 
TENGASE DESPIERTO”, con acla- 
raciones en letras más pequeñas, que 
varían según las condiciones climáti- 
cas, indicando: TIEMPO NEBLINO- 
SO, LLUVIA o HIELO, o bien ad- 
vierten que se ha producido un acci- 
dente, tantos metros más adelante. 

Asimismo, 1200 metros antes de lle- 
gar a los cruces con otras carreteras, 
se desarrolla una pista adicional, que 
se utiliza únicamente para salir o en- 
trar en la autopista, Pero anotemos 
estas cifras, que son más gráficas 
que cualquier descripción y dan una 
idea de la típica “enormidad” de la 
vida estadounidense, 

Durante los primeros 12 años de 
vida, esta autopista ha soportado un 
promedio diario de más de 200.000 ye- 
hículos, habiéndose marcado, del 14 al 
21 de agosto del año pasado, la se- 
mana récord con 1.149.671 automo- 
tores. 

En este período 1952-63 la super- 
carretera fué utilizada por 1.130 mi- 
llones de personas, que la recorrieron, 


La hermosa geometría de los autopistas 
muestra los múltiples soluciones que aseguran 
la fluidez det tránsito, uniendo velocidad a la 
seguridad. Y por cosa, ¿cómo andamos? 


marcando en sus tableros 17.600 mi- 
llones de kilómetros (sí, punto y a 
otra cosa). 

Sus distancias de visibilidad son 
largas y las curvas, fáciles. No hay 
luces rojas (y sí de neón, que la ilu- 
minan en todo su recorrido). 

Las velocidades permitidas son 120 
kilómetros p/h. desde el puente Me- 
morial, en Delaware, hasta Bonhamp- 
town y 112 km p/h. desde este punto 
hasta el puente Wáshington, excep- 
tuando los puentes Hacksack y Pas- 
saic, donde hay que descender hasta 
los 40 kilómetros horarios, Linda fre- 
nada para los locos del volante. 

La New Jersey Turnpike ofrece, co- 
mo complemento para el confort de 
los automovilistas, servicios en toda 
la ruta, estaciones de engrase, de ven- 
ta de gasolina; restaurantes, hoste- 
rías y hasta dos cines al aire libre, 
para los que quieren soñar bajo las 
estrellas, con un drink entre manos 
y Sue Lyon o Paul Newman en la 
pantalla, 


LA AUTOPISTA ARBOR 
EN LOS ANGELES 


La autopista Arbor nace en el co- 
razón de la ciudad de Los Angeles 
en un punto donde convergen otras 
tres autopistas, formando una verda- 
dera encrucijada de carreteras a dis- 
tinto nivel. 

Esta moderna autopista, que sopor- 
ta un tránsito promedio diario de 
135.000 vehículos, tiene una extensión 
total de 47 kilómetros. Su tramo sur 
se desarrolla en ocho pistas (cuatro 
de ida y cuatro de vuelta), con una 
franja divisoria central. En el tramo 
norte (11 km.) tiene tres pistas de 
ida (hacia fuera de Los Angeles) y 
tres en sentido contrario, Una de las 
principales dificultades en su cons- 
trucción fué la reubicación de los ser- 
vicios públicos (telégrafos, teléfonos, 
vías y cañerías de agua corriente), 
ya que para construir la estructura 
a alto nivel de la nueva autopista, 
hubo que levantar el pavimento anti- 
guo de algunas calles. La solución 
fue colocar estos servicios en un des- 
vío provisional, hasta tanto se dise- 
ñaban las estructuras adicionales don- 
de actualmente están ubicados. 


AUTOPISTAS 
A LA FRANCESA 


Francia es uno de los países de 


Europa donde se ha dado menos 
impulso a la construcción de auto- 
pistas (, con el pretexto de que po- 
see magníficos sistemas ferroviarios 
y una vasta red de carreteras con- 
vencionales. Sin embargo, el número 
de vehículos ha aumentado en forma 
tan asombrosa, que se ha hecho ne- 
cesaria la construcción de modernas 
autopistas, que se abran a grandes 
volúmenes de tránsito, 

Artnalmente solo existen 300 k11ó- 
metros de este tipo de carreteras, pe- 
ro se espera abrir al tránsito otros 
210 kilómetros en el transcurso de 
este año (1964). 

La dirección de carreteras de Fran- 
cia ha publicado una circular que de- 
fine las nuevas condiciones técnicas 
que deben reunir las autopistas. 

Estas normas prevén dos categorías 
que corresponden respectivamente a 
velocidades directrices de 140 y 100 
kilómetros horarios. 

La idea es conservar, siempre que 
sea posible, la velocidad de 140 kiló- 
metros por hora, reduciéndola a 100 
km/h. en los lugares considerados di- 
fíciles. Se entiende que estamos ha- 
blando de rectas.(2) 

Todas estas carreteras deben tener 
asimismo calzadas separadas para ca- 
da sentido de la circulación. 


ESTE PANORAMA... 


Este amplio panorama de como se 
hacen y deben ser utilizadas las au- 
topistas en los Estados Unidos y en 
Francia, arroja para nosotros un sal- 
do aprovechable: la experiencia a 
aplicar en los años por venir. 

Es preciso reconocer que estamos 
recién en los primeros pasos, lógica- 
mente lentos y espaciados, dado el 
alto costo que demanda la realización 
de un proyecto de este tipo y otros 
problemas de política económica que 
ya deberíamos haber superado en la 
década pasada, 


(1) “Caminos y Construcción Pesada”, 
Vol. XXI, 1962, 

(2) El ancho de una autopista de cua- 
tro carriles de circulación debe ser 
de 27 metros y de las de 6 carriles, 
de 34 metros. Cada carril (pista) 
debe tener a su vez un ancho de 
3,50 metros, separados por una 
franja divisoria de césped de 5 
metros. 


Sin embargo, la experiencia estado- 
unidense nos enseña que todas sus 7 
mejores y más importantes autopis- 


tas son obra de la iniciativa privada. 


Su costo fue cubierto por bonos del 
empréstito público o combinaciones de 
capitales cedidos a un bajo interés ' 


y largos plazos de amortización. 


No debemos seguir esperando todo 4 ” 
del Estado, y aún cuando no se hayan 
dado entre nosotros las condiciones 


apropiadas para concertar una suma 


de capitales propios, es bueno recor- 
dar que la Agencia para el Desarro- 
llo Internacional, el Banco de Recons- 


Eraeción y Fomento y demás organis- 
i: > A 
Ep Vd ip Productos vientos por TALLERES METALURGICOS 
través de Vialidad Nacional, a las 

empresas particulares, que se decidan 


a salir a la ruta y si es posible a las VENTAS: VIAMONTE 1546 - TEL. 46-1027/9061 BS.AS. 
superrutas que han de precisar para SUCURSALES: ROSARIO - CORDOBA 836 40 PISO - TEL, 43427/44198 
sus Er cortos los argentinos del CORDOBA - RIVERA INDARTE 428 - TEL, 20871 

año 1984. 


LAS AUTOPISTAS AL 
ESTILO AMERICANO (1) 


Los términos Freeway, Expressway 
y Parkway han sido adoptados en los 
Estados Unidos por la Asociación 
Americana de Funcionarios de Carre- 
teras. 

Nos conviene establecer las siguien- 
tes equivalencias de vocablos, que a la 
vez definen la función de estas auto- 
pistas: 

FREEWAY: Autopista de circula- 
ción protegida o simplemente carre- 


tera guardada (generalmente se paga Este año, al salir de vacaciones... póngase a cubierto de imprevistos! 
derecho de paso). 5 Lleve en su coche todas sus herramientas limpias y ordenadas en una 
O CAJA PARA HERRAMIENTAS. MORWIN (12 modelos distintos) y un BIDON 
te rei PARA COMBUSTIBLE SEGURIT - MORWIN. para 10 6 20 litros de capaci- 
ridad de las carreteras guardadas dad, hermético, con pico volcable, filtro de malla de bronce... 
(Freeway). De este tipo, es la auto- 
pista Wacker, que describimos en y 
nuestro artículo. 
PARKWAY: Carretera de recreo, ... 


de tránsito no comercial a través de 


un parque, como el parque Nacional 
de Yellowstone. 

TURNPIKE: Autopista en la cual 
se cobra siempre derecho de paso a 


los automovilistas. De este tipo son 
Ja mayor parte de las supercarreteras 
importantes. 


(1) “Highways Enginnering” by L. 1 He 
wes pnd C.H, Oglesby, New Yori 1956. 
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UN P0G0 MAS 


Cuando el bocado es bueno, 
no cambiar los ingredientes; 
a la sumo, agregar un poqui- 
to de mostaza, Un ejemplo, el 
Porsche de turismo. En sus 
dos versiones (7% y 90) no 
hay modificaciones troncales. 
Pero hay perfeccionamientos 
que agregan considerable sa- 
zón a lo que, para muchos, ya 
es un boccato di cardenale. 

El centro neurálgico de las 
modificaciones está en el tren 
delantero, Después de muchos 
años de apego a la tradición 
en materia de frenos, Porsche 
finalmente se ha agregado a 
la tendencia actual en favor 
de los frenos de disco, Estos, 
para el Porsche, son fabrica- 
dos por la firma alemana Te- 
ves —clásica proveedora de 
Porsche en materia de desa- 
celeración—, bajo licencia de 
Dunlop. La patente de fabri- 
cación, y el diseño: Dunlop. 

La conversión del sistema 
de frenos ha obligado a otra 
sustancial modificación; han 
abandonado el sistema de sus- 
pensión identificado clásica- 
mente con el sello Porsche 
desde sus comienzos, reem- 
plazándola por un paralelo- 
gramo deformable, constitu- 
yendo un resorte helicoidal el 
elemento suspensor propia- 
mente dicho. 

Uno de los problemas recu- 
rrentes del mecanismo de fre- 
nos de disco es la dificultad 
de proveer un adecuado fre- 
no de mano, exigido por los 
reglamentos de todos los paí- 
ses del mundo, y usado mu- 
cho en Europa, donde hay 
muchos más desniveles que 
los que estamos acostumbra- 
dos .a ver nosotros, quienes 
vivimos en la llanura pam- 
peana de la Argentina. 

En los nuevos frenos de 
disco Porsche, este problema 
ha sido solucionado recurrien- 
do a un sistema mixto de 
freno, en el cual la desacele- 
ración propiamente dicha se 
efectúa por una mordaza que 
aprieta dos pastillas sobre un 
disco, mientras que para el 
estacionamiento o, eventual- 
mente, el frenado de emer- 
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gencia, se recurre a patines 
expansibles que reaccionan 
contra una campana. Vale de- 
cir, que la misma unidad in- 
cluye los dos sistemas de fre- 
no. Esto, en las ruedas tra- 
seras solamente, se entiende. 

Durante 1963 se ofrecieron 
tres versiones de Porsche de 
turismo, todas herm: as 
por una misma base medini- 
ca, el motor 1600 de cuatro 
cilindros en tres versiones 
distintas de potencia, 60, 75 y 
90 HP. Para 1964, se ha su- 
primido la versión 60 HP, y 
se han efectuado modifica. 
ciones en los otros dos. 

El “75” tiene la misma po- 
tencia de 1963, pero algunas 
modificaciones en la tapa de 
cilindros han ocasionado que 
haya ahora mayor cupla mo- 
triz, 12,5 mkg. a 3.600 r. p.m. 
contra 11,9 mkg. a 3.700 del 
modelo anterior. Igual po- 
tencia máxima, más acelera- 
ción, 

El “90” tiene ahora 95 HP, 
a 5.800 r.p.m., contra los 5.500 
de los anteriores 90 HP. La 
cupla es ahora de 12,6 a 4.200 
rT.p.m. contra anteriores 12,3 a 
4.300 r.p.m. 

Por supuesto, las dimensio- 
nes de cilindro no se han va- 
riado: 825 x 74 mm. 1.582 
c.c. Hay reformas de detalle 
en el tablero, un nuevo siste. 
ma de recolección de gases 
emanados del cárter (pasan a 
la toma del filtro de aire) y 
mejoras en el sistema de cale- 
facción. Lo mismo, pero más 
de lo mismo... 

La prueba de lo que deci- 
mos está dada por las muy 
pocas modificaciones que se 
han observado en los coches 
Porsche, desde el primer cupé 
que se fabricó .en prototipo 
muy poco después de la gue- 
rra. Se aprecia la diferencia, 
pero ésta no es muy marcada. 

En la parte mecánica, tam- 
poco se han notado diferen- 
cias de raíz, limitándose los 
técnicos de Ziiffenhausen a 
mejoras en vez de borrones 
y cuentas nuevas. Por cierto 
que su fórmula ha sido exil- 
tosa..., 


Un poquito más de condimento, pero 
nada de ingredientes desusados; el 
bocado de cardenal mo se ha cambia- 
do mucho; simplemente se ha procu- 
rado hacerlo mejor que antes. Porsche 
A. G. se presenta a la lid de 1964 con 
un poco más de lo mismo. Creemos 
que no va a haber grandes quejas... 
Los favorecidos del motor enfriado por 
aire, están de parabienes con Porsche 


Interesante novedad: el freno Teves de disco 
combinado, con mecanismo de patín radial (fre- 
no convencional) para lograr el frenado del pri- 
mer sistema con las ventajas de freno de esta- 
cionamiento del segundo, 
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Historia de 

un chaparrón, una 
jovencita apurada, 
y un auto 

que ganó una 
carrera en 1936... 


EL GHAPARRON 


Ese día a varios nos había sorpren- 
dido el chaparrón que se desató con 
esa traicionera furia tan típica de 
las tormentas porteñas. Entre los que 
hos refugiamos en el bar de la calle 
Córdoba había un señor de edad (tí- 
pica estampa de jubilado), dos mu- 
jeres elegantonas que habrían estado 
de compras, una jovencita con aire de 
estenógrafa acosada por un horario, 
y dos mostacillas que repartían su 
tiempo entre un porrón de cerveza y 
la muchacha. Después estaba yo, pero 
no interesa porque yo estoy de paso 
en este cuento, 

En eso se abrieron las anticuadas 
puertas con sus vidrios biselados y 
entró Pedro Quinteros. A Quinteros 
lo conocía de hace tiempo, por vincu- 
laciones automovilísticas; tenía mu- 
cho dinero, le gustaban los autos, ha- 
bía corrido, se había dado algún gol- 
pe por ahí. Historia repetida pero 
siempre interesante. Lo llamé, y al 
verme se sentó a mi mesa, resoplan- 
do e imprecando a la lluvia. 
—;¡Dejé el auto a dos cuadras para 
sacar un boleto de avión a Montevi- 
deo, y vea el chaparrón que me tocó! 

—A mí me pasa lo mismo —repu- 
se—. Estoy a tres cuadras de la edi- 
torial, pero hasta que no amaine un 
poco, ¡ni pensar en salir! ¿Qué tal, 
Quinteros, cómo anda usted? ¿Siem- 
pre le gustan los fierros? 

Sonrió, mientras se secaba el rostro 
con el pañuelo. 

—Hace dos meses me estaba acor- 
dando de usted —me dijo—. ¿Sabe 
que fui dueño del Le Blanc 3 litros 
que ganó la carrera de Le Mans en 
el año 1936? 

Yo salté en mi asiento. 

—¿ Cómo? ¿Lo trajo al país al auto? 

—No, quedó en Europa —contestó, 
y después me preguntó, con la mira- 
da extrañamente turbada—. ¿Tiene 
tiempo para escuchar un cuento raro? 
Como se puede imaginar —dijo Quin- 
teros—, yo tengo parientes en Espa- 
ña. Había una tía a quien nunca ha- 
bía visitado; tiene una casa cerca de 
Madrid, en un pueblo que se llama 
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San Lorenzo del Escorial, y la última 
vez que estuve, quise reparar el error 
de no haberla visitado nunca antes. 
Me recibió muy cariñosamente —una 
gran dama ella, ¿sabe usted?— y des- 
pués de un rato de charlar sobre fa- 
miliares, salió el tema “autos”. 
Entonces me dijo que mi finado tío 
Alberto también había sido un gran 
aficionado a las carreras de autos. 
Que “había comprado no sé qué auto 
que ganó una carrera importante 
cuando tú eras un mocito aún, Pe- 
dro..., todavía lo conservo en la co- 
chera”. 
”Como usted puede imaginarse, no de- 
moré un instante en hacerme llevar 
a ver ese misterioso coche. Esperaba 
encontrarme con cualquier cosa, pero 
¡nunca con el Le Blanc ganador de 
Le Mans 1936! ¿Se acuerda usted, 
verdad? Ocho cilindros, tres litros, 
dos árboles de levas con cascada de 
engranajes, cuatro marchas y una so- 
bremultiplicada... Poco después de 
la carrera, el coche había desapare- 
cido; resulta que mi tío lo compró 
a la casa Le Blanc (que ya estaba en 
dificultades de dinero), pero nunca 
dijo nada y poco después murió. 
”Alguno que otro cazador de rarezas 
dio con la pista del auto, incluso Jean- 
Pierre, el hijo del “viejo” Le Blanc; 
pero mi tía nunca quiso saber nada 
de venderlo. Le ofrecieron sumas si- 
derales, pero ella no necesitaba di- 
nero, y el Le Blanc era para ella un 
símbolo de tío Alberto. Nunca se des- 
prendió de él, y el auto estaba com- 
plefamente intacto cuando yo lo hallé, 
Un mes tardé en convencer a mi tía 
de que me lo vendiera. Tuve que re- 
currir a todas las artimañas de un 
sobrino pedigiieño, pero al final me 
impuse y pude llevarme el auto entre 
cincuenta mil recomendaciones de to- 
da índole: que lo cuidara, que no 
corriera con él, que no lo dejara 
afuera en la lluvia, que no dejara de 
escribir, que vuelva pronto...” 


El temporal amainó un poco, y algu- 
nos peatones que se habían refugiado 


rn 


en el bar se animaron y cruzaron la 
calle a los saltitos. La esieuugrara 
hizo frenéticas señas a un colectivo 
y éste se detuvo para recogerla. Y 
Quinteros siguió su relato. 


—“Llevé el Le Blanc a París para 
que lo pusieran en marcha y ahí, co- 
mo puede suponer, se resolvió de in- 
mediato el avispero. Jean-Pierre Le 
Blanc vino a verme a mi hotel y tra- 
tó de usar aproximadamente los mis- 
mos argumentos que yo había em- 
pleado con mi tía. Lo quería para el 
museo que tenía en su casa particu- 
lar, de famosos ejemplares de la gran 
marca que había construido su padre 
“en tiempos mejores”, como me di- 
jo el mismo Jean-Pierre. 

"—No puedo vendérselo, señor Le 
Blanc —le dije—. Para mí también 
tiene un valor sentimental muy gran- 
de... —Le expliqué las circunstancias, 
y finalmente se fue algo cabizbajo. 
Poco después el Le Blanc ya estaba 
en funcionamiento y yo por mi parte 
tuve una idea, digamos, de “loco lin- 
do”; visitar el casco de la antigua 
fábrica Le Blanc, que, como yo sa- 
bía, estaba aún en pie, aunque no se 
había ocupado desde que la Le Blane 
cerró en 1938. Cosa de locos hacer 
ochocientos kilómetros para ver una 
fábrica abandonada, pero, todos los 
que tenemos algo que ver con este 
asunto de los autos somos un poco 
locos, ¿no cree usted? 

”De modo que lié mis petates, cargué 
una valija con lo imprescindible, y 
me largué (el Le Blanc nunca desco- 
lló por la amplitud de su espacio 
para equipajes...). Hice un buen 
promedio por la carretera; me pasó 
una Ferrari Gran Turismo, y por 
muchos kilómetros estuve haciéndole 
el tren a un Jaguar E con chapas 
norteamericanas, pero después tomó 
por el camino a Niza y yo seguí ade- 
lante. La dínamo no cargaba muy 
bien, pero mientras no usara mucho 
faro, no habría problema mayor. 

"Empero, ya era casi de noche cuando 
íbamos llegando a mi destino; la fá- 


brica estaba cerca de Besangon, casi 
sobre la frontera con Suiza; había 
un atajo que partía de la carretera 
principal. Yo lo conocía, pero nunca 
había parado antes. Empecé a andar 
despacio para encontrar el atajo en 
la oscuridad —era tal mi impacien- 
cia que no seguí el camino lógico de 
hacer noche en Besancon y volver al 
día siguiente—, cuando un hombre, 
vestido de campesino, me detuvo. 
»_Usted va a la fábrica Le Blanc, 
¿verdad? —preguntó, y sin esperar 
contestación continuó: —Siga un ki- 
lómetro y medio, y después, tres ki- 
lómetros por el camino de acceso. 
»Extrañadísimo, le agradecí y pisé el 
acelerador en busca del atajo. Lo en- 
contré, viré a la izquierda, y todavía 
estaba tratando de explicarme el mis- 
terio del campesino, cuando otro mis- 
terio más grande ocupó mi atención: 
a lo lejos, donde esperaba encontrar 
un silencioso edificio abandonado, ha- 
bía luces y una extraña animación. 
Me fui acercando y observé que el 
casco de la fábrica estaba lleno de 
gente. Entré por un portón enorme 
—nadie cuestionó mi derecho a pa- 
sar— y me hallé dentro de una playa 
de estacionamiento. Pero... ninguno 
de los autos era posterior a 1936... 
Había muchos Le Blanc, como era de 
suponer, había “Bugatti, Fiat, Austin, 
dos Rolls-Royce 20/25, una Delahaye 
3.600, tres M. G. 1.100... 

»Ya esto pasaba de castaño oscuro. 
Estacioné el Le Blanc Le Mans (y 
tuve el problema característico de ese 
modelo; la dificultad en hacer entrar 
la marcha atrás). Me bajé y decidí 
apersonarme a la puerta de entrada, 
a ver qué pasaba. 

»Bueno..., ahí dentro corría la “fa- 
rra” más espectacular que he visto. 
Champaña por doquier, hombres de 
todas las edades, hermosas mujeres, 
y, ¡todas vestidas con ropa de hace 
treinta años! Yo no sé mucho de ropa 
de mujer, pero me consta que esos 
vestidos no eran actuales... Un mo- 
zo puso una copa de champaña en 
mi mano y, embelesado, fui recorrien- 
do el salón con la vista. Sentí que 


hablaban en francés, inglés, italiano, 
alemán... Un italiano, hablando en 
dificultoso inglés, trataba de explicar 
cómo había superado a otro coche en 
una curva. ¿Sentí yo el nombre “Nu- 
volari”, o fue simplemente mi ima; 
nación? Por ahí escuché un francés: 
«4.800 vueltas... y ¡puf!”. Hizo un 
expresivo gesto de motor que se des- 
patarra. Tomé otro champaña y a 
continuación observé que un fotógra- 
fo hacía posar a tres hombres: un se- 
fñor maduro, de distinguido porte, y 
dos más jóvenes, uno moreno, el otro 
más rubio. ¡Pero esos rostros yo los 
conocía! Y después el fotógrafo usó 
un flash de magnesio. ¿Magnesio, en 
esta época? Ahora todo el mundo usa 
electrónico... 

»_Una bella macchina, vivace... 


».Ca va sans dire, mon ami. 
Deux cents kilometres a U'heure... 

»_Very good driver, this chap 
Etancelin... 


"Seguí tomando champaña y la ver- 
dad es que no me acuerdo de mucho 
más. Entablé una discusión con un 
joven italiano sobre las virtudes del 
“Alfa-Romeo 2300 contra la Bugatti 
de igual cilindrada. Se bailó... 


»Amaneció. Me dolía la cabeza terri- 
blemente. Me desperté sobresaltado y 
encontré que me hallaba tendido sobre 
la crecida hierba que rodeaba la fá- 
brica. Pero, ¡no había ni señal de la 
fiesta de la noche anterior! Cualquie- 
ra juraría que en treinta años, nin- 
gún ser humano se habría acercado 
a la antigua empresa Le Blanc. Los 
portones estaban herrumbrados, ha- 
bía ventanas rotas, faltaba pintura. 
El pasto en la playa no daba ningu: 
na señal de que hubo coches estacio- 
nados sobre él la noche anterior: En 
lugar del bullicio de anoche, solamen- 
te el cantar de los pájaros. Pero mi 
dolor de cabeza, ¡eso sí que era real 
y efectivo! 

"Puse el Le Blanc en marcha y me di- 
rigí a Besangon. Conseguí alojamien- 
to en un hotel y cuando me estaba 
registrando, pedí al conserje que me 
enviara algún analgésico. 
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Un cuento 
de SPEED LÓPEZ 


» Anoche estuve en la fiesta de la fá- 
brica Le Blanc, sabe —expliqué—. Y 
parece que tomé un poquito de más. 
»_Yo creo que sí, señor —contestó 
el conserje con una -débil sonrisa—. 
Hace más de veinte años que nadie, 
absolutamente nadie, pisa esa fábri- 
ca. Todos dicen que está embruja- 
da... Que aparecen duendes... 
»Sentí escalofríos. Con paso trémulo 
fui al auto a cerciorarme de que el 
botones no había dejado nada aden- 
tro, cuando vi en el piso ¡una copa 
vacía de champaña! La levanté, y el 
olfato me dijo que pocas horas antes 
había contenido líquido fresco y bur- 
bujeante... 
»Era demasiado para mí. Tomé el 
analgésico, me acosté, y cuando me 
desperté, varias horas después, pagué 
la cuenta del hotel y precipitadamen- 
te emprendí el camino de vuelta a 
París. Regresé a 4.000 rpm, sin le- 
vantar el pie, y, ¡oh milagro!, la dí- 
namo se había compuesto y ahora 
funcionaba perfectamente... 
"Llegando a Auxerre, repentinamen- 
te busqué en m valija hasta encontrar 
un libro titulado “Historia de Le 
Mans”. Miré 1936 y..., ¡por Supues- 
to!, ahí estaba la foto que habían sa- 
cado anoche..., ¿anoche? Bueno, es- 
taba el señor maduro..., el “viejo” 
Le Blanc, y los dos corredores que ha- 
bían piloteado la máquina vencedora, 
un italiano y un belga. ¡Por algo le 
había conocido las caras! Miré la 
fotografía con mayor detenimiento, 
y, e través de mis recuerdos turbados 
por el alcohol, fui recordando deta- 
lles de la sala donde había estado... 
"Fue suficiente. Llegué a París y 
lo llamé a Jean Pierre Le Blanc. 
¿Quiere el auto de su padre? 
Es suyo..., ¡venga a buscarlo!” 


Había parado de llover. Quinteros 
miró su reloj y dijo: “¡La pucha! 
¡Las cinco!” Me saludó, estrechó mi 
mano y se fue. Yo quedé como hipno- 
tizado. Después reaccioné y excla- 
mé: “¡Oiga, Quinteros! Espere un 
momento!” 
Pero ya se había ido. * 
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8 Batería de acumuladores 


Motor de arranque 


YN 


Arriba, sección de un motor de arranque con dis. 
parador Bendix. 1) Tapa deslizable; 2) Con- 
mutador; 3) Bobina de campo; 4) Rotor; 5) 
Terminal; 6) Carcasa; 7) Buje; 8) Disparador 
Bendix; 9) Buje central. 


Izquierda, sección de una batería de acumula- 
dores. 1) Carcasa; 2) Material de sello; 3) 
Terminales de puente; 4) Pata del borne; 5) 
Bornes; 6) Tapas de inspección; 7) Placa nega- 
tiva; 8) Separadores; 9) Placa positiva; 10) 
Sentina; 11) Apoyos de placas. 


Página opuesta, otro tipo de motor de arranque: 
1) Alemite; 2) Bastidor del conmutador; 3) Es- 
cobilla; 4) Llave; 5) Palanca de control; 6) 
Pestaña de alojamiento; 7) Carcasa; 8) Embra- 
gue de sobrecarga; 9) Bobina de campo; 10) 
Rotor; 11) Tapa; 12) Perno pasante; 13) Con- 
mutador. 


Cuando está por saltar la chispa en la 
cámara de combustión, hay una atmós- 
fera tan densa que hacen falta miles de 
voltios para que llegue de un contacto 
al otro de la bujía. Y todo se genera se- 
gún lo que describimos en estas hojas. 

Hacemos la salvedad de que todos los 
dispositivos que describimos son norma- 
les a los automóviles de cuatro y seis 
cilindros, con enfriamiento a agua. Los 
motores enfriados a aire, los de dog tiem- 
pos y/o con número de cilindros inferior 
a cuatro, generalmente tienen una o más 
variantes sobre este esquema básico. No 
las hemos mencionado en esta instancia 
para no confundir al lector novato o 
quien van dirigidas estas notas. 
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DE 12 VOLTS A 12.000 


Ya tenemos la idea de cómo funcio- 
nan los motores de dos y de cuatro 
tiempos, siendo estos últimos los que 
más comúnmente se usan en automó- 
viles. Hemos visto que fundamental- 
mente necesitamos un cigiieñal, una 
biela y un pistón, dentro de un ci- 
lindro. 

Pero con todo eso “no vamos a nin- 
guna parte”, a menos de que dispon- 
gamos de una cantidad de elementos 
accesorios. Ya, por ejemplo, vimos 
que en el motor de cuatro tiempos ne- 
cesitamos un árbol de levas; que este 
árbol debe necesariamente girar a la 
mitad del régimen del motor y que, 
por lo tanto, lo accionaremos con una 
cadena, un árbol o lo que fuera. 

En el caso del motor dos tiempos 
no hace falta un árbol de levas, por- 
que no hay válvulas. Pero hay otras 
cosas necesarias en todo motor. 

Por ejemplo, la chispa para com- 
bustionar la mezcla. Debemos sumi- 
nistrar una chispa fuerte y ésta debe 
saltar en el momento justo. Vale de- 
cir, que no es suficiente conectar una 
pilita a un cable y esperar que el 
motor funcione, Todo el conjunto ge- 
nerador de esta chispa se denomina 
“sistema de encendido”. No es en esta 
instancia nuestro propósito describir 
el funcionamiento del sistema de en- 
cendido. Bastará decir qué es lo que 
hacen los componentes; el “cómo lo 


hacen” puede quedar para después. 

Partimos de la base de una batería 
o acumulador. Es un receptáculo en 
el cual, mediante diversas reacciones 
químicas, puede conservarse energía 
eléctrica. Recibe la misma de la dína- 
mo. La dinamo es un aparato que, al 
girar, genera corriente. Normalmen- 
te, está montada en la parte frontal 
del motor y es impulsada por una co- 
rrea que, usualmente, acciona tam- 
bién el ventilador y la bomba de agua. 
En el caso de los motores enfriados 
por aire no hay bomba de agua, y 
como el ventilador es más grande y 
potente, no se acciona por correa sino 
por mando directo. Sin embargo, aún 
en esos casos a veces se usa una co- 
rrea ad-hoc para la dínamo, 

Estamos, entonces, en que la dína- 
mo alimenta la batería, 
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A su vez, la batería suministra co- 
rriente al resto del sistema. En pri- 
mer lugar, tenemos la bobina. Esta 
sirve para aumentar abruptamente la 
corriente de 6 6 12 volts a los 12.000 
o más necesarios para el encendido. 
Para que cumpla esta función es ne- 
cesario que reciba la corriente de ba- 
ja tensión no en forma continua, sino 
en pequeños golpes o ráfagas. Al re- 
cibir esos golpes de corriente, por me- 
dio de un efecto especial que ya ana- 
lizaremos, produce el deseado aumen- 


VOLTS A 12000 


to en el voltaje, La intermitencia en 
el suministro de corriente a la bobina 
es una función de los ““platinos” y el 
“condensador”, o respectivamente in- 
terruptor de contacto y capacitor. 

Elevado el voltaje al valor necesa- 
rio, debemos enviarlo en el instante 
correspondiente a cada cilindro. El 
dispositivo encargado de esa función 
es el distribuidor; se trata en esen- 
cia de un brazo giratorio, que al ro- 
tar va tocando, sucesivamente, con- 
tactos eléctricos. Estos contactos es- 
tán comunicados uno con cada cilin- 
dro, y la corriente que viene de la 
bobina pasa por el brazo al cilindro. 

Al decir “al cilindro” significamos 
“a la bujía”. Esta, que todos conoce- 
mos, no es más que dos puntos eléc- 
tricos separados por escasa distancia 
(entre 0,5 y 1 mm.), entre los cuales 
salta la chispa. Parece sencillo, pero 
en realidad la bujía es un dispositivo 
sumamente complicado y hay toda 
una técnica relacionada con su co- 
rrecta aplicación y sus problemas. 
Pero de esto, más adelante. 

La batería es conocida por todos. 
Es una caja negra de unos 20 x 20 x 
30 em., de caucho duro, vulcanizado, 
En su cara superior tiene una serie 
de tapitas a rosca que sirven para 
controlar el nivel del líquido (electro- 
líto) de la batería. Además tiene dos 
salidas eléctricas o bornes; una sirve 
de “puerta de entrada” para la co- 
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Otro tipo de motor de arranque 
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rriente que viene de la dínamo; la 
otra, de “salida” al arranque y en- 
cendido, 

La dínamo se encontrará normal- 
mente en la parte frontal del motor. 
Es un objeto cilíndrico de unos 15 
cm. de diámetro y 25 de largo (pue- 
de ser más grande), fácilmente iden- 
tificable, puesto que en su extremidad 
frontal tiene una polea sobre la cual 
pasa una correa de goma, Esta co- 
rrea también acciona, en muchos co- 
ches, la bomba de agua y el ventila- 
dor. Como con el uso se ya estirando, 
es necesario ajustarla. Normalmente 
se usa la dínamo para esta función; 
la misma se encuentra montada sobre 
un brazo ranurado con una corredera 
y una tuerca mariposa. Aflojando la 
mariposa y desplazando la dínamo so- 
bre la corredera, se tensa la correa. 

La entrega de corriente a la bate- 
ría debe hacerse en forma escalona- 
da con sus necesidades. Si la batería 
está muy descargada, hay que llenar- 
la con premura; si está muy carga- 
da, hay que agregarle apenas el mí- 
nimo necesario para ir reponiendo lo 
que gasta el motor, Podría hacerse 
variando la velocidad de rotación de 
la dínamo, pero en la práctica se re- 
curre a un control de tipo eléctrico; 
es el regulador de voltaje, una caja 
metálica del tamaño aproximado de 
una mantequera, 

La bobina es cilíndrica, de unos 15 
cm. de largo por 8 de diámetro, apro- 
ximadamente. En su parte superior 
se encuentra una tapa con forma de 
embudo invertido, de la cual sale un 
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grueso cable. Sobre su periferia se 
hallan, además, dos tornillos de bron- 
ce (marcados, a veces, “+” y “—”), 
La bobina y el regulador no tienen 
partes móviles, y por lo tanto pueden 
ubicarse relativamente lejos del mo- 
tor. Al mismo tiempo, es conveniente 
alejarlos un poco del calor que emana 
del block de cilindros. En la práctica 
es usual fijar el regulador y la bo- 
bina al “parallamas”, es decir, el ta- 
bique que separa el motor del com- 
partimiento de pasajeros. 


DISTRIBUIDOR 


En cambio, el distribuidor y los 
platinos sí necesitan movimiento. El 
recurso habitual es unir distribuidor 
y platinos en un solo mecanismo y 
accionarlo mediante un eje. Este eje 
generalmente es levemente inclinado 
y se comanda por un engranaje ma- 
quinado en el árbol de levas. La ex- 
tremidad inferior del eje, normal- 
mente sirve de eje de mando de la 
bomba de aceite. 

El distribuidor adopta la forma de 
un vaso, rematado por una tapa de 
bakelita, de la cual salen varios ca- 
bles —tanto como cilindros tiene el 
motor, más uno— en forma de raci- 
mo. Se encuentra generalmente al 
costado del block. 

Los cables del racimo van conec- 
tados a las bujías, una de las cuales 
va roscada en cada cilindro. 

El condensador no tiene piezas mó. 
viles, pero por razones de convenien- 
cia de instalación, se monta en la par- 


Izquierda: Distribui- 
dor: 1) Toma de vacío; 
2) Diafragma de va- 
cío; 3) Puntos de pla- 
tinos; 4) Entrada del 
cable de alta tensión; 
5) Tapa; 6) Rotor; 7) 
Levas de los platinos; 
8) Plaqueta de los pla- 
tinos; 9) Vástago del 
diafragma; 10) Resor- 
te de retorno del dia- 
fragma. Derecha: Bo- 
bina; 1) Devanado se- 
cundario; 2) Devanado 
primario. 
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te fija del distribuidor, conectado un 
extremo a cada platino, 

Además de estos dispositivos, tene- 
mos también el “arranque”. Un mo- 
tor de automóvil no puede echar a an- 
dar por su cuenta sin una ayuda ex- 
terior que le proporcione el primer 
movimiento. En su representación 
más dramática, esa ayuda exterior 
viene de un sudoroso automovilista, 
dando frecuentes golpes de “manija” 
a su coche; pero normalmente se re- 
curre a un motorcito eléctrico, lla- 
mado motor de arranque (o “burro de 
arranque” en la jerga de logs mecáni- 
cos). Tiene un eje que sobresale de 
su frente y lleva en su extremidad 
un piñón. Este piñón engrana con 
una amplia corona fijada a la peri- 
feria del volante motor. 

Cuando se oprime el botón de 
arranque —actualmente es más co- 
mún que el arranque se dé girando 
la llave de contacto a la NGiA) 
contra la presión de un resorte—, el 
piñón, que es corredizo, se desplaza 
hacia adelante, engrana con la coro- 
na, la gira y la sigue haciendo girar 
hasta que el motor eche a andar. 
Cuando la corona gira más aprisa que 
el piñón, la forma especial de sus 
dientes hace que el piñón retroceda a 
la posición de reposo, desconectándose, 

El motor de arranque se encuentra 
alojado en la parte inferior trasera 
del block, Tiene la misma forma 
aproximada que la dínamo y para en- 
contrarla basta seguir el cable grue- 
so que parte de la batería, 

(Continuará) 
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LA QUINTA | 
RUEDA 


En PARABRISAS siem- 
pre hacemos las cosas 
al revés. En vez de en- 
contrarle la quinta pata 
al gato, le encontramos 
la quinta rueda al auto- 
móvil... 


POR SIULNAS 


Pana | 


L REDACCION | 
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Este señor, que no se ha 
sentido conmovido por la 
tragedia, procede a la 
colocación de calzas en 
la rueda del eje y lado 
opuesto a la pinchadura 
o reventón, En los auto- 
móviles modernos, el gato 
para levantar el coche es 
en general del tipo de 
barra, que funciona siem- 
pre en equilibrio. Es com- 
prensible que cualquier 
esfuerzo realizado sobre 
el automóvil puede hacer 
peligrar este equil.brio, 
con el consiguiente riesgo 
para el actuante, y para 
el automóvil lesionado, 


El señor de la foto ha 
colocado su crique correc- 
tamente. Estos elementos 
que sirven para levantar 
un auto por algún lado, 
pueden comandarse des- 
de adelante o atrás del 
auto, tal como muestra la 
foto, o desde el costado. 
Esta última posición es la 
más peligrosa, dado que 
ocupa mucho lugar de la 
calle, exponiéndose a un 
roce o golpe por parte de 
otro vehículo, sobre todo 
en esta época de Gran- 
des Premios en que mu- 
chos andan exaltados, 


Esto que aquí vemos ha re- 
sultado ser una rueda or- 
mada de un Peugeot 403, 
colocada en el automóvil, 
presumimos en el extremo 
delantero izquierdo, si es 
que nuestro dilecto ami- 
go, el señor de la calle 
Charcas, no se opone. Los 
bulones han desaparecido, 
casi con seguridad, por 
cbra del individuo que rea. 
liza la ingrata tarea de 
cambiar la rueda vacía 
por otra llena, Evidente- 
mente, y ésta creemos que 
es una opinión general, le 
hace falta un buen lavado 
a la banda blanco. ¿O no? 


Evidentemente, combiar 
una rueda por otra en es- 
ta posición es bastante 
trabajoso, Mucho más có- 
modo es hacerlo correcta- 
mente sentado en el suelo, 
con una lonita si se quie- 
re prevenir manchas, con 
las piernas extendidas por 
debajo del coche, etc. etc. 
Mucho más cómodo y tam- 
mucho «más peligroso. 
Dejamos a la imaginación 
del lector la agradable 
sensación que debe sentir- 
se al caer el automóvil 
sobre las piernas. Ruiditos 
de huesos rotos y demás. 
Hay gente que lo prueba. 
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El primer deber de aquel 
desafortunado que tiene 
la mala fortuna de pin- 
char o reventar una goma, 
es correrse a la banquina, 
si está en la ruta, o arri- 
marse al cordón si su des- 
gracia se produce en la 
ciudad. No se deje llevar 
por el mal ejemplo de 
aquellos que cambian la 
goma en el exacto lugar 
del hecho, ej. Belgrano y 
Paseo Colón. Esta es una 
falta de cortesía para con 
los demás, pero como eso 
no les interesa a los des- 
aprensivos, es un atentado 
contra su propia seguridad 


Siendo las 13 horas, 5 mi- 
nutos y 25 segundos, mo- 
mentos después de la pin- 
chadura, el propietario o 
conductor del Peugeot 403 
que sufrió la “panne” 
procede, como correspon- 
de a un caballero, a co- 
locar el freno de mano, 
que entre otras cosas ser- 
virá para que el automóvil 
no se corra cuando está 
levantado. Más adelante, 
reforzará esta medida de 
seguridad con la inclusión 
de calzas en la rueda tra- 
sera derecha. Esto redun- 
da en beneficio propio. 
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Revisando la presión de la 
goma de auxilio. Esta ope- 
roción puede obviarse, 
dado que, esté el auxilio 
poco o muy inflado, se lo 
colocará lo mismo, salvo 
que sea un hombre o mu- 
jer prevenidos, y entonces 
vaidrá por dos (ruedas de 
auxilio se entiende). Con- 
viene llevar la rueda de 
repuesto algo más inflada 
que las que están rodan- 
de, porque a través del 
tiempo, el aire, elemento 
sutil incorregib'e, se esca- 
po y es muy triste encon- 
trarse con un auxilio muy 
desinflado, 


E 
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Tal como la fotografía lo 
indica, el feliz poseedor 
del 403 procede a la re- 
mcción de la taza cu- 
brerruedas, para tener 
acceso a los bulones de 
sujeción de la rueda, que 
en este caso son tres. Es 
conveniente no levantar 
totalmente el vehículo 
hasta dejar la rueda en 
cuestión en el aire, antes 
de aflojar los bulones, pa- 
ra no tener que hacer 
fuerza con el auto en el 
aire, Aquí, alguien reem- 
plazó el gato de fábrica 
por este otro del tipo de 
tijera con rueditas. 
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Colegimos que en este mo- 
mento, el trabajacor del 
caucho manufacturado es. 
tá ajustando las tuercas 
de rueda de su querdo 
403. Las tuercas no se 
ojustan todas para el mis. 
mo lado, sino en senti- 
do contrario a la marcha 
del automóvil; en algunos 
autos, preferiblemente de 
procedencia o diseño ame- 
ricano. Cuando se cambia 
una ruedo, es conveniente 
tener 21 auto en el aire lo 
menos posible y al colocar 
el ouxilio, poner con la 
mano un pa: de tuercos. 
Ad utrum que paratus. 
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VERTIGO EN 
MINIATURA 


Emoción sin peligro. Carreras de autos, 
sin el temor de accidentes. 

Curvas, “derrapajes”, salidas de pista, sin que nadie 
se inmute más que el muñeco de material 
plástico que va en el auto. 

Eso es “Scalextric”... 


Accidentes en escala; vértigo por veinte pesos; 
curvas rápidas y curvas lentas. El Club Le Mans, de 
Esmeralda 276 (subsuelo de una casa de “hobbies” 
muy conocida en el ambiente), es el primero de 
una serie de entidades que se dedican al micro- 
automovilismo. 

La idea del asunto: dos (o más) pistas parale- 
las. En el medio de cada pista, siguiendo su reco- 
rrido, una ranura en la cual calza un colector ubi- 
cado en la base (“el chasis”) de los autitos que 
corren, uno por pista. 

Cada auto tiene una manopla de control, sobre 
la cual va un pulsante largo. Este pulsante acciona 
un reóstato, que regula la velocidad de los autitos. 

Evidentemente, el asunto tiene que tener “un re- 
busque”, y es que de nada vale tener el pulsante 
apretado mientras dure la carrera, porque cochecito 
que entre demasiado fuerte en una curva, es co- 
checito que hace un espectacular trompo, capo- 


tando varias veces sobre sí mismo. Por lo tanto, con- 
ducir bien uno de esos autitos requiere verdadera 
habilidad. 

PARABRISAS hizo algunas vueltas de prueba y 
pudo comprobar que no es todo soplar y hacer bote- 
llas. Nos guiamos también por novicios que vimos 
“correr”, que tenían alguna poca experiencia, pero 
más que nosotros; y también se iban de pista por 
todos lados. O sea que andar fuerte es difícil; no 
tanto como hacerlo en un auto “de veras”, pero 
requiere habilidad. 

El reglamento, además, exige que si un coche se 
va de pista, el mismo “conductor” tiene que abando- 
nar su puesto de comando y enderezarlo, vale decir, 
que pierde todo ese tiempo mientras su contricanie 
sigue corriendo como un desesperado. Las carreras 
son interesantes y muy comentadas por la gente que 
va; muchos muchachos jóvenes, pero también se 
ven caballeros mayores y no han faltado damas en 
las reuniones de carreras. * 


Los porteños de antes, muchos 
de los cuales son de ahora, han 
suspirado glosas tangueras cuan- 
do los ochenta caballos de los 
ómnibus desalojaron de las ca- 
lles a los cansados tranvías. Aho- 
ra, el hacha de los ediles apoya 
su filo sobre la tracción a san- 
gre y, a no dudarlo, en poco más 
todos los vehículos no motoriza- 
dcs también serán hechos a un 
lado para permitir el tránsito 
1ápido que exige la ciudad mo- 
derna y que nosotros debiéra- 
mos conocer desde hace mucho 
olempo. 

La ordenanza respectiva hace 
hincopié en el escaso número de 
lás unidades de tracción a san- 
gre, en la lentitud, inseguridad 
de arranque y frenaje, peligro- 
sidad en la circulación noctur- 
na, por falta de luces de alcance 
medio. El argumento principal 
es el perjuicio que ese tipo de 
transporte causa a la fluidez del 
tránsito que tratan de alcanzar 
con la creciente semaforización 
de la capital, 

El resultado de estas reflexio- 
nes, a las que no se puede acu- 


sar de excesiva visión de futuro, 
es que en varias fechas escalona- 
das s2 irán creando zonas inter- 
dictas para la tracción a sangre. 

De acuerdo con lo establecido, 
para el 1? de marzo de 1965, a 
partir de la hora cero, quedará 
absolutamente prohibida la cir- 
culación de vehículos de cual- 
quier naturaleza con tracción a 
sangre. Quedará exceptuada de 
la prohibición la zona limitada 
por las calles Salguero, avenida 
del Libertador, Leopoldo Lugo- 
ness, Intendente Cantilo y ave- 
nida Costanera Rafael Obligado 
y avenida Presidente Figueroa 
Alcorta; se permitirá la circula- 
ción de jinetes, ciclistas y ve: 
hículos deportivos y d2 paseo 


con tracción a sangre. Creemos 
que 

May otra excepción, y es la 
que se refiere a los ciclistas 


afectados a servicios públicos y 
emp1-sas telegráficas en el cum- 
plimiznto de sus tareas, Creemos 
que está mal. No vemos por qué 
no caben en este caso las afir- 
maciones de, peligrosidad, lenti- 
tud, inseguridad, etcétera, qu2 


Habrá románticos 
suspiros, pero las 
calles mejorarán 


justifican la ordenanza. Ni al 
Estado ni a las empresas tele- 
gráficas les costaría tanto moto 
rizar a sus actuales ciclistas. ¡La 
única explicación razonable es 
que en nuestro país siempre hay 
alguien que tiene corona, 

La orden está dada, sin em: 
bargo, pese a esta objeción. La 
cosa es que según pasen los 
años, como dice la canción, vere- 
Ímo3 cómo poco a poco desapare- 
cen de nuestras calzadas los 
mansos equinos, de multiformes 
carros, los apagados cuadrúpedos 
de los legendarios mateos, los es- 
forzados pedaleadores de bicicle- 
ías y aun los sucedáneos de exó- 
ticos coolies de los carritos de 
mano, 

Algún inevitable tango reco- 
gerá en compases de dos por 
cuatro la melancólica despedida 
£2 algo que fue y ya no puede 
ser. Tal vez vuelva a tener algu- 
na fugaz vivencia de actualidad 
la hermosa letra de Manzi que 
hablaba de la “yunta oscura tro- 
tando en la noche/latigazo de 
alarde burlón/compadreando de 
gris sobre el coche/por las pie- 


dras de Constitución”. Es posi- 
ble que lecheros anacrónicos y 
buhonzros sospechosos, interpon- 
gan recursos de alzada en defen- 
sa de la libertad de comercio y 
por el derecho a la superviven- 
cia da una industria. No cree- 
mos que haya nada que hacer. 

La cuestión es que a partir del 
19 de octubre, y a lo largo de 
cinco etapas que sobrevendrán 
implacablemente, las maldicio- 
nes del automovilista que cayó 
en luz amarilla por culpa del 
mateo serán cosa de historia. 

Hace poco, en Córdoba y Flo- 
rida, tres enojados zorros grises 
increpaban a un cockero por no 
cubrir la cabzza del caballo con 
el sombrerito reglamentario. El 
hombre argúía: “Yo lo tengo, pe- 
ro al caballo no le gusta”. Lo 
obligaron a ponérselo y el caba- 
llo, evidantemente un neurótico 
no psicoanalizado, empezó. a pa- 
tadas con todos. 

Cosas así ingresarán ahora al 
folwlore y ya no se verán en el 
futuro. Pero el progreso tiene 
su precio. * 
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HELADERAS 


MUEBLES 


LAVARROPASETC. 


LIQUIDO PARA ENCERAR CON SILICONES 
No 13 Repele el agua, polvo y hollín - 
LUSTRE LIQUIDO No 16 Limpia, lustra y 
encera en una sola operación - LIMPIA- 
MANOS SIN AGUA Limpia suavemente las 
manos manchadas de aceites, grasas, tintas, 
etc, - PASTA PARA PULIR No 14 Pule 
y limpia superficies pintadas - CERA PARA 
LUSTRAR No 18 Abrillanta toda superficie 
pintada. 


SOLICITELOS EN: ESTACIONES DE SERVICIO, GARAJES, 
BAZARES Y FERRETERIAS. 


GOFFRE, CARBONE::: 
VIAMONTE 1549 - BUENOS AIRES 


ROSARIO CORDOBA TUCUMAN 8 BLANCA MENDOZA 3 del PLATA 


La ORGANIZACION más GRANDE al SERVICIO del AUTOMOTOR 


56 O PARABRISAS 


P 


REGULAR Y MUY BIEN 


Los concesionarios Ford se reunieron 
para hacer una prueba de regularidad. 
El resultado fué magnífico; ojalá hubiera 
organización tan buena para todas las 
competencias del país... 


A lo largo de nuestra campa- 
ña en el periodismo automovi- 
lístico, pocas veces hemos asis- 
tido a una prueba tan bien 
organizado como lo fue la com- 
petencia de regularidad organi- 
zada en diciembre pasado por 
un grupo de concesionarios de 
Ford. Se disputó entre Buenos 
Aires y Mar del Plata, y aunque 
su realización coincidió con la 
larga temporada de continuas 
lluvias que identificó el último 
trimestre del año pasado, en esa 
oportunidad el tiempo se mostró 
clemente, y quienes disputaron 
o, como nosotros, presenciamos 
la prueba, gozamos de dos días 
magníficos. Un poco de lluvia 
en la ruta a la vuelta, nada más. 
Y los organizadores no tienen la 
culpa... 


invitados un grupo de 
s; “nuestro” grupo 

sistió de Ronald Hansen y 
Guillermo Mártire de PARABRISAS, 
juntamente con Horacio Spera- 
tti de “Vea y Lea” y el fotógra- 
fo Carlos Fornaguera, todos bajo 
el ala protectora de Eduardo 
Salzman, de Relaciones Públicas 
de Ford. 


Una mutua amistad de años, 
entre diversos integrantes del 
grupo, contribuyó a hacer aún 
más armoniosa nuestra convi- 
vencia. Así salimos el sábado, 
almorzamos aprovechando un 
magnífico asado puesto en escena 
por CERENIL, recorrimos las 
instalaciones de esa magnífica 
entidad, y luego fuimos a alojar- 
nos al Hotel Nogaró (donde nues- 
tro atribulado secretario técnico 
destruyó para siempre una má- 
quina de afeitar, enchufándola en 
una toma corriente de continua). 
A la tarde, conferencia de pren- 
su. u la noche, banquete en el 
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Provincial, todo enmarcado por 
la más perfecta organizoción. 

La prueba, reservada en el or- 
den mecánico a vehículos de 
producción Ford (Falcon 61 y 62 
y pick-ups F-100), contó con la 
presencia de los más destacados 
valores de la especialidad regu- 
larista; el ganador tuvo sólo un 
punto en contra... 

Sirve para reafirmar el inte- 
rés que tiene estas pruebas para 
automovilistas comunes. Efecti- 
vamente, la prueba de regulari- 
dad es un excelente medio de 
pasar un domingo con la fami- 
lia, tal: vez conociendo sitios 
que no se conocerían de otro 
modo, compartiendo un día agra- 
dable, con gente aficionada a 
este deporte, e incluyendo' en 
el temario el indudable interés 
o aliciente espiritual, que consti- 
tuye la participación en una 
prueba competitiva. 


Lo único que objetamos noso- 
tros, en el aspecto general de 
regularidad, es el uso,inapropia- 
do para el caso, del vocablo “ca- 
rrera”. Supone un transitar a 
elevadas velocidades, que puede 
servir de freno a muchas fami- 
lias que lógicamente no quieren 
verse expuestas a lo que supo- 
nen es una competencia de an- 
dar lo más rápido posible. Gene- 
ralmente “la señora” se ve inva- 
dida por un muy comprensible 
temor de altas velocidades, de 
curvas con gomas que chillan 
y de horrendos accidentes. Que 
no tiene nada que ver, puesto 
que las competencias de regula- 
ridad se disputan a velocidades 
que no pueden exceder el límite 
de 80 km/hora. Y generalmen- 
te se viaja más despacio de lo 
que lo hace la gente normalmen- 
te. * 


Usted experimentará la mágica 


sensación de estar sentado A 


sobre una nube, al acomodarse en 
un asiento acolchado con TELGOPREN, 


También el Son los millones de globitos de aire, 
$ encerrados en la espuma sintética 
TELGOPREN, que suavizan para usted 


las rutas más duras con su asombrosa 


viene acolchado con elasticidad. 


e/g0-Dren 


la maravillosa espuma sintética 


de poliuretano. 


AU Primer fabricante en la Argentina: 
HULYTEGO SA. 
WEY san Martín 570 Buenos Aires 
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Millares de 

jóvenes 

quieren estudiar 

mecánica 

automovilística. 

PARABRISAS les 

informa aquí. 

No recomendamos nada. 

Damos sólo una guía "y 


orientada hacia el camino de su vocación. 
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“Soy un enamorado de los coches 
mi mayor deseo es aprender me- 
tica de automóviles. Les pido por 
vor que me indiquen algún lugar 
ide poder estudiar.” 

Con más o menos palabras pero 
jal intención nos escriben decenas 
¡de adolescentes. PARABRISAS no los ol- 
ida. Para estos jóvenes hemos pre- 
parado un panorama de las diversas 
'farreras que pueden cursarse dentro 
de esa especialidad, con información 
'sobre lugares de enseñanza, horarios, 
duración de los estudios y títulos que 
otorgan. 

Confiamos en que nuestros amigos 
lectores puedan cumplir sus deseos. 
El país los necesita para convertirse 
en gran potencia automotriz mundial. 


ENSEÑANZA MEDIA 


Escuelas industriales especializa- 
das, en el rubro mecánica del auto- 
motor: “General Enrique Mosconi”, 
Videla 226, Quilmes. Teléf. 203-0572. 

“Escuela Industrial de San Fer- 
nando”, Av. Libertador Gral. San 
Martín 1262, San Fernando, teléfono 
744-1643. 

“Escuela Industrial de Témperley”, 
Pringles 27, Témperley, teléfono 243- 
3639 

Condiciones de ingreso: 6% grado, 
rendir un examen de ingreso sobre 
matemáticas y castellano de la escue- 
la primaria. Retirar formulario para 
anotarse a mediados de noviembre. 
Duración de los cursos: seis años 
Horarios: aproximadamente de 7.80 
a 12 y de 14 a 18. Medio día se de- 
dica a estudios teóricos y medio día 
a práctica de taller. Título otorgado: 

- Técnico en automotores con validez 
nacional. 

La Escuela Industrial N? 11, Bel- 
grano 2640, Cap. Federal, teléfono 97- 
7231 tiene exactamente las mismas 
características que las anteriores, en 
lo que se refiere a condiciones de 
ingreso, duración de los cursos, y tí- 
tulo a otorgar; pero añade a los ho- 
rarios diurnos un curso de 19 a 23.25, 
realizándose (sólo para los anotados 
en este curso nocturno) las prácticas 
de taller en un horario a convenir, 
en dos días de la semana. Para ano- 
tarse en el curso nocturno, hay que 
certificar la imposibilidad de concu- 
rrir a las clases diurnas, mediante 
un certificado de trabajo. 

“Escuela Fábrica N? 186”, Lope 
de Vega 2150, Cap. Federal, teléfono 
64-5838. Cursos diurnos. Ingreso: sex- 
to grado. Retirar formularios para 


ingreso a mediados de noviembre. Du- 
ración del curso: seis años. Horario: 
medio día y medio día (práctica y 
taller). Título habilitante: técnico en 
mecánica del automotor. Curso noc- 
turno: Ingreso: sexto grado y traba- 
jar en algo afín al automotor. Dura- 
ción de los cursos: tres años. Ho- 
rario: 19.15 a 22.05. Título: Certifi- 
cado de experto en mecánica del au- 
tomotor. Los que aprueben este curso 
podrán optar por seguir el curso de 
técnico en mecánica del automotor, 
que son cuatro años más en el hora- 
rio de 19.45 a 22.50. Como en el caso 
anterior, los que sigan estos cursos 
deben trabajar en la especialidad. 
Cursos nocturnos acelerados: son cur- 
sos en que se enseñan solamente dos 
temas: carburación y encendido, con 
abstracción de toda otra información. 
Duración: 120 horas. No se otorga 
título, sino solamente certificado de 
asistencia al curso 

“Instituto IKA”, Industrias Káiser 
Argentinas, en terrenos anexos a su 
fábrica de Santa Isabel, Córdoba, pe- 
ro totalmente independiente de ésta, 
ha creado el Instituto IKA dependien- 
te del Consejo Nacional de Educa- 
ción Técnica. En esta escuela, jóve- 
nes que hayan cursado el ciclo básico 
en escuelas industriales o similares 
(tres años), pueden ingresar. Al cabo 
de tres años de capacitación teórica 
y práctica obtienen el título de téc- 
nico mecánico matricero herramen- 
tista. 

La escuela dispone de un completí- 
simo material didáctico, desde los 
apuntes preparados y provistos por 
la cátedra con gráficos y esquemas, 
hasta los libros para ampliaciones bi- 
bliográficas o textos especializados. 
Los talleres ocupan una superficie de 
dos mil metros cuadrados y tienen 
una estupenda cantidad y variedad 
de máquinas. Esto facilita la ense- 
ñanza y evita entorpecimientos y .es- 
pera por falta de elementos. Cada 
alumno tiene “su” máquina, cuyo cui- 
dado, limpieza y buen funcionamiento 
son confiados a su responsabilidad. 
Además, para que el acceso de los jó- 
venes a este centro de estudios se vea 
facilitado, no, sólo se imparte ense- 
ñanza gratuita, sino que se otorga 
una bonificación mensual de mil pesos 
para los estudiantes de primer año, 
dos mil a los de segundo y tres mil 
a los de tercero. Se les provee de un 
uniforme de trabajo, y en la pausa 
del mediodía pueden almorzar en el 
comedor de la escuela por sólo $ 16. 
La escuela proyecta viviendas per- 


Escuelas de capocitación, aulas modernos, profesores eficientes. 
Todo al servicio de una joven generoción que dará al 
poís los técnicos que el país requiere. 


manentes para los estudiantes. De es- 
ta manera tiende a posibilitar el in- 
greso de jóvenes de todas las zonas 
del país. 

Los estudiantes no tienen con IKA 
ningún compromiso una vez egresa- 
dos; como tampoco la empresa obli- 
gación alguna de emplearlos. Por su- 
puesto, aquellos estudiantes que se 
destacaron por su aplicación y ca- 
pacidad, reciben al egresar tentado- 
ras ofertas de IKA. (PARABRISAS feli- 
cita a Industrias Káiser Argentina 
por la creación de su Instituto.) 

Dentro de la ensecanza media, PA- 
RABRISAS puede señalar también, sin 
que ello signifique especial recomen- 
dación, un instituto particular: el 
Instituto Argentino de Motores, Bus- 
tamante 877, Cap. Federal, teléfono 
86-4248. Especialidades: mecánica ge- 
neral (duración, 3 años, $ 500 men- 
suales); motores Diésel (duración 2 
años, 3 500 mensuales); carburación 
(duración 5 meses, $ 800 mensuales) ; 
encendido (duración 5 meses, $ 800 
mensuales); bombista Diésel (dura- 
ción 5 meses, $ 1.000 por mes). 

Empresas automovilísticas: Casi to- 
das las empresas automovilísticas van 
capacitando a su personal, permanen- 
temente. La empresa Siam Di Tella 
de automotores tiene un curso de una 
semana con una duración de ocho ho- 
ras diarias, que enseña a especializar- 
se en este tipo de automotores, pero 
se necesitan conocimientos previos. 

Enseñanza universitaria; Universi- 
dad Tecnológica Argentina, Medrano 
951, 88-1061. Ingreso: bachillerato y 
curso preparatorio de dos meses (ene- 
ro y febrero) examen de ingreso. Du- 
ración de los cursos: seis años. Ho- 
rario: asistencia obligatoria diaria de 
19 a 22.80: sábados, de 14 a 17.30. 
Título: Ingeniero en automotores. 

Desde luego, está también la Fa- 
cultad de Ingeniería dependiente de 
la Universidad de Buenos Aires, en 
la cual, dentro de las especialidades 
que abarca tal disciplina, figura la 
carrera de Ingeniería, Electromecá- 
nica, Orientación Mecánica. 

Los conocimientos que ofrecen los 
cursos de esta carrera, son los más 
completos, pero dada la complejidad 
de los mismos no constituyen el ca- 
mino más rápido para aquellos que 
quieran tan sólo saber de automo- 
tores. 

Para mayor información acerca de 
los institutos mencionados en este ar- 
tículo, se puede llamar por teléfono 
a los números indicados en cada caso 
anteriormente dicho. 


carretero 


de la 


y República Argentina 
EXTRA: 


GRANDIOSO... COMPLETO... ACTUALIZADO... ¡Y A MAPA CARRETERO DE 
TODO COLOR! CON SECCIONES EXTRA DE CAPITAL La Republica 


FEDERAL, GRAN BUENOS AIRES Y REGION DE LOS Argentina 
LAGOS DEL SUR. 

Exclusivamente en su ESSO SERVICENTRO o 
AGENCIA ESSO, en práctico sobre protector, al 
reducido precio de $ 40.- 

...Y APROVECHE LA VISITA PARA HACER PREPA- 


RAR SU COCHE, Y AS/ DISFRUTAR CONFIADO DE 
LOS VIAJES Y PASEOS DEL VERANO. 


Viaje contento... viaje con 
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COLIN 


CHAPMAN 


Proceso a la fórmula 2 


Colin Chapman, el ni- 
ño terrible de las fór- 
mulas internacionales, el 
exitoso iracundo de los 
alucinantes trenes trase- 
ros, cree que deja mucho 
que desear la nueva fór- 
mula 2, que comenzará a 
funcionar en 1964. Y que 
admite motores hasta los 
1.000 e.c, de no más de 
cuatro cilindros, La idea 
fue hacer una fórmula 
más barata, pero, ¿fue 
una buena idea? Chap- 
man cree que no, y aquí 
van sus razones: 

Empezaron con una co- 
sa buena (dice Chap- 
man). La “Fórmula Ju- 
nior” se va a llamar la 
“Fórmula 3”. ¡Está bien! 
Nada tiene de “Junior” 
un coche que en algunos 
circuitos hace la vuelta 
en un tiempo escasamen- 
te superior en un 10 %, al 
tiempo que demoran los 
coches Grand Prix... 

La gente protesta que 
la Fórmula Junior es ca- 
ra. Sí, la es, pero cuan- 
do empecemos a correr 
en la nueva Fórmula 2, 


¡EXTRA! “PARABRISAS” APARECE EL "BS // GTM 


la gente dirá “¡Qué ba- 
rata que era la Junior!” 
Nosotros tuvimos enor- 
me éxito con la Fórmula 
Junior; dirán que soy un 
hipócrita, pero siempre 
pensé que la Junior em- 
pezó con un gran error, 
que fue especificar moto- 
res originalmente de pro- 
ducción en masa. ¿Por 
qué un error? Porque 
su desarrollo ha costado 
muchísimo dinero; hoy 
por hoy, un Ford lleva- 
do a 1100 y preparado 
para Junior, cuesta casi 
el doble de un motor Co- 
ventry-Climax 1100, que 
nació para correr. Y no 
apostrofo a los “tuners”, 
porque viví demasiado de 
cerca los terribles proble- 
mas que tuvo Keith Due- 
kworth antes de que le 
saliera bien el motor. 
Tal vez la Junior no 
hubiera empezado con 
motores de serie, si no 
hubiera nacido en Italia, 
porque los italianos no 
tenían ningún motor de 
carrera de pequeña cilin- 
drada, apto para este ti- 


po de uso. Pero en cam- 
bio tenían el Fiat 1100, 
que se prestaba justa- 
mente. Además, creo que 
hubo influencias nacio- 
nales italianas en la 
cláusula, que práctica- 
mente vedaba los frenos 
a disco (anteriormente, 
el reglamento establecía 
que los frenos debían ser 
del mismo tipo que co- 
rrespondían al auto del 
cual se hubiera usado el 
motor; y no había en ese 
tiempo, sedanes de pe- 
queña cilindrada con fre- 
nos a disco). Este pro- 
blema desapareció a fi- 
nes de 1961. 

Yo fui indiferente a la 
Fórmula Junior, por la 
obligación de usar moto- 
res de serie, hasta que 
apareció en escena el 
Ford 4 cilindros 105E, 
con su recorrido de pis- 
tón y ocho amplias tro- 
neras de admisión. Po- 
tencia habría de todos 
modos, pero, ¿aguanta- 
ría? Aguantó: “de abajo” 
el motor resultó durísi- 


éca 


mo, y “de arriba”, Keith 
Duckworth y otros pre- 
paradores especialistas 
trabajaron como endemo- 
niados, para conseguir 
que el motor no sólo ero- 
gara más de 100 HP, 
sino que además conti- 
nuara erogándolo duran- 
te el tiempo que fuera 
necesario, para ganar la 
carrera. Algunos motores 
Cosworth han durado 
toda una temporada sin 
mayor atención mecánica, 
salvo ocasionales reem- 
plazos precaucionales. 

. Desde el punto de vis- 
ta promocional, la Junior 
ha sido un éxito; muchas 
carreras y agresiva com- 
tencia, con densos peloto- 
nes y mucha igualdad de 
posibilidades. 

Para alguna gente, la 
categoría produjo un ti- 
po inadecuado de corre- 
dor; acostumbrados a co- 
ches con más estabilidad 
que potencia, andan con 
el pie siempre en la ta- 
bla, cosa que no podrían 
hacer en un equipo de 
fórmula 1. Yo no estoy 
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COLIN CHAPMAN 


en todo de acuerdo. ¿Por 
qué tomar las curvas con 
la cola para afuera y las 
ruedas para adentro, si 
es posible virar con un 
simple giro de volante? 
Hoy por hoy un auto de 
Fórmula 1 se maneja 
prácticamente igual que 
un Junior, habrá momen- 
mentos en que un F.1l 
deba virar a fondo en un 
drift o derrapaje contro- 
lado... 

Hay algo más impor- 
tante que tomar las cur- 
vas en incontrolados (o 
controlados) derrapajes; 
se trata de conducir en 
“tránsito denso”. Para 
esto, la Junior es una es- 
cuela formidable, Siem- 
pre puede distinguirse un 
buen piloto observando 
cómo hace para adelan- 
tarse a otros coches más 
lentos. Los mediocres an- 
dan como bala cuando 
están solos...; pero en 
cuanto empiezan a encon- 


trarse con los rezagados, 
se les acabó la carrera. 
Falta de experiencia, fal- 
ta de habilidad... o am- 
bos casos. 

Por ejemplo, Trevor 
Taylor y Jim Clark; sin 
Junior habrían surgido 
también..., pero yo apro- 
veché su experiencia en 
F. J, para promoverlos 
directamente a los G.P. 

En ese aspecto, loas a 
la Junior. Lástima que 
fuera tan costosa la ca- 
tegoría. Ahora, práctica- 
mente se desdoblará en 
fórmula 2 y fórmula 3 
(servirán los mismos au- 
tos, cambiándole solamen- 
te los motores). 

En el caso de la nueva 
fórmula 3, la cilindrada 
tope se reduce a 1.000 
e.c. y el mínimo de peso 
es el que antes corres- 
pondía a motores de 1.100 
e.C., v.g., 400 kilos. Se 
admitirá menos prepara- 
ción del motor, y las cajas 


de velocidades deben ser 
de tipo menos complica- 
do. Tenemos entonces que 
un coche con motor F. 3 
costará algo menos que 
un F.2..., pero más que 
un buen Junior de oca- 
sión. ¿Por qué no habrán 
dejado como estaba la 
fórmula actual? Tal vez, 
pensaron, estaría dema- 
síado cerca de la F.2..., 
y ahí está, quizá, la ma- 
dre del borrego. Mil cen- 
tímetros cúbicos son muy 
pocos; la cilindrada de- 
bería acercarse más a la 
de la fórmula Grand 
Prix, para hacer más fá- 
cil la eventual transición. 
Yo diría, motores de cua- 
tro cilindros de 1.390 6 
1.500 c.c Sería, a mi jui- 
cio, una progresión más 
escalonada; además daría 
un nuevo plazo de vida 
a muchos buenos coches 
de carrera que se hallan 
bajo lonas descansando el 
sueño eterno, cosa que 


para mí siempre tuvo ri- 
betes trágicos. 

Pero... el error ya se 
hizo. Más importante 
ahora, no echarse atrás; 
seguir el camino empren- 
dido. Nada desalienta 
tanto a los fabricantes 
como las intempestivas 
modificaciones en las fór- 
mulas. Por eso nosotros, 
hace algunos años, debi- 
mos abandonar por un 
tiempo la categoría sport. 

En fórmula 2, ¿deben 
poder- correr los pilotos 
habituales de fórmula 1? 
Creo que no. Y creo que 
las carreras de fórmula 
1 deben ser solamente 
grandes pruebas punta- 
bles, A mi criterio, co- 
rrer con máquina F. 1 en 
carreras. no puntables, 
empequeñece la fórmula. 
Mejor dejar las carreras 
F. 2 para corredores “ca- 
mino del éxito”. 

Las carreras F, 2 se- 
rán interesantes, pero los 
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5% año 

del régimen 

de la 

industria 
automotriz. 

Una experiencia 
positiva, 
ensombrecida 
por notorios 
errores. 

¿Qué hay 

para la 

nueva etapa? 
¿Reincidiremos 
en las 
aventuras? 

¿0 tendremos 
por fin 

la suspirada base 
económico -legal 
que asegure 
una industria 
eficiente 

al servicio 

del país? 
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1964 ¿Y DESPUES? 


Estamos en el comienzo del quinto 
y último año del régimen automotor. 
¿Qué debemos conservar y qué cam- 
biar en un nuevo régimen? Con la de- 
bida antelación, y la participación de 
todos los interesados, deben ser ana- 
lizadas las bases sólidas del nuevo 
ordenamiento. Esbozaremos algunos 
puntos a tomar en cuenta en el plan- 
teo del nuevo régimen. 


1959 


Conviene recordar algunos hechos, 
para comprender mejor la actual si- 
tuación de nuestra industria automo- 
triz, regida por el famoso decreto N9 
3693/59, promovido durante la actua- 
ción de los señores Dr. Alberto V. 
Tedín e Ing. Antonio J. Vilá, secre- 
tario de Industria y Minería y sub. 
secretario de Industria, respectiva- 
mente. 

En 1930 se disponía de 28 automó- 
viles por mil habitantes, mientras que 
en 1958 la cantidad disminuyó a sola- 
mente 18 unidades. La disminución 
relativa en el número de coches refe- 
rida a la población se vio agravada 
aun por la vejez de los vehículos en 
circulación. En 1930 los automóvil:s 
con menos de cinco años representa- 
ban alrededor de la mitad del total 
v los de más de ocho años apenas 
llegaban al diez por ciento. En 1958 
los de menos de 15 años representa- 
ban un tercio del total, de 15 a 20 
años ocupaban otro tercio y los de 
más de 20 años representaban tam- 
bién un tercio. 

En lo que corresponde a camiones, 
la situación era algo mejor: hubo un 
aumnto relativo en la composición 
del parque de camiones y algo más de 
la mitad de los mismos tenía menos 
de 15 años de circulación. Con todo, 
teníamos a principios de 1959 sola- 
mentz de 350.000 a 400.000 automo- 
tores en estado de uso normal 

En 1958 se importaron 19.485 uni- 
dades, la mayoría automóviles, mien- 
tras que la incipiente industria na- 
cional produjo 27.834 unidades. In- 
dustrias Kaiser fabricó el noventa por 
ciento del total; Autoar y DINFIA 
conjuntamente produjeron el resto, 
mientras que Mercedes Benz tenía su 
actividad paralizada a la espera de 
la decisión gubernamental. Debido al 
crónico déficit de nuestro balance de 
pagos, no se podía dedicar mayor can- 
tidad de divisas a la importación de 
automotores. No existía, tampoco, 
gran aliciente a establecer nuevas 
plantas de fabricación de automo- 
tores. 

Se debz acreditar a favor de las 
autoridades, quienes promovieron el 
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famoso decreto, su visión por promo- 
ver una industria en vez de seguir 
con la cómoda idea de importaciones. 
Asimismo, merece destacarse la es. 
tructuración de normas legales uni- 
formes para todos los ofertantes. Mu- 
chas de las normas se han conservado 
hasta la fecha, dzbido en parte a sus 
valor:s intrínsecos, y 2n parte a que 
son obligaciones tomadas por las au- 
toridades nacionales para con los in- 
versores, extranjeros o nacionales. 

A pedido del gobierno nacional, en 
1956-1957 la Secretaría de la Comi- 
sión Económica para América Latina, 
CEPAL, efectuó un estudio general 
«lel desarrollo económico de la Argen- 
tina. En varias partes se trató del 
transporte automotor y de las nece- 
sidades futuras. Salvo este estudio, 
no se conocen, al menos públicamente, 
estudios oficiales especiales para de- 
t:rminar las necesidades argentinas 
en automotores, y definir, en conse- 
cuencia, la política gubernamental a 
seguir en la estructuración de un ré- 
gimen automotor. La nómina d> em- 
presas autorizadas a funcionar de 
acuerdo con el régimen estructurado 
llegó a 26, cantidad más que suficien- 
te para colocarnos entre los países 
con mayor número de “fábricas”, por 
lo menos sobre papel. 


CRITICAS 


Las críticas al régimen automotor 
son de orden general y particular. Los 
que estaban, y están todavía, contra 
la industrialización del país, encuen- 
tran que los gastos de divisas se uti- 
lizarían mejor para el país entero im. 
portando vehículos. Parece que el mer- 
cado argentino, o aun el latinoameri- 
cano, no es suficiente para fabricar 
automotores en condiciones econó- 
micas. 

Las condiciones para establecerse 
como fabricante eran tan benignas, y 
los privilegios tan sustanciales, que 
muchos seudos fabricantes podían in- 
tentar una aventura para obtener pin- 
gies beneficios. 

No se tomó en cuenta la necesidad 
de promover, anticipada o simultánea- 
mente, la industria subsidiaria, junta- 
mente con la terminal. Parecería que 
las fábricas de automotores harían 
progresar, por su sola presencia, a la 
industria auxiliar, sin tratar de im- 
plantar una estructura vertical. 

No se definió con la debida claridad 
y precisión lo que debz entenderse 
por “partes de industria nacional”. 

Al adoptar el criterio de evaluar la 
integración nacional como la relación 
entre el valor de las partes produci- 
das localmante y el valor C y F- del 
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vehículo entero, se ha dejado al fa- 
bricante la facultad casi discrecional 
de definir los valores del vehículo y 
de sus piezas, añadiendo todavía el 
valor del flete. Se podían, asi exage- 
rar valores d2 piezas producidas lo. 
calmente, para demostrar la mayor 
integración nacional del vehículo. 

No se estipuló cómo debía calcular- 
se el valor de la pieza producida en 
el país cuando toda o parte de la ma- 
teria prima era importada. 

No se indicó qué partes debían pro- 
aucirse en primer término para afian- 
zar realmente la industria nacional 
e impedir que las empresas sean sim- 
ples talleres de armado. Tampoco se 
ha previsto un control rigurosu para 
verificar el cumplimiento de las obli. 
gaciones estipuladas. 

Se observó que las empresas ya es. 
tablecidas, especialmente IKA, han 
sobrepasado con creces las exigencias 
mínimas de integración nacional, y 
deberían retroceder, debido a que la 
competencia podía importar piezas en 
condiciones ventajosas. 

En resumidas cuentas, el régimen 
automotor merecía someters? a cier- 
tos cambios. 


CAMBIOS 


Desde la aparición del decreto que 
estructuró la industria del auto- 
motor hasta -la asunción del mando 
del gobierno constitucional, han des- 
filado por la secretaría de Industria 
y Minería nada menos que siete ti- 
tulares. Cada uno de ellos tenía su 
opinión particular, bregando para im- 
ponerlo a la industria. En general se 
trató de acentuar el control sobre las 
empresas, solicitándoles estadísticas, 
informes, garantías, y creando comi- 
siones para verificar el cumplimiento 
de nuevas reglamentaciones. 

El decreto 6567/61 modificó susta- 
cialmente el régimen. Se solicitó un 
despiece del vehículo y un estudio 
analítico completo de los valores que 
integran el valor de cada modelo. Se 
decidió también que el valor FOB de- 
berá corresponder al de exportación 
a distribuidores para países de libre 
convertibilidad. 

Aunque no se le dio mayor tras- 
cendencia, se introdujeron cambios 
profundos durante la actuación del 
Dr. Rodolfo C. Martelli como secre- 
tario de Industria. Se puntualizó que 
el régimen “automotor No tisne co- 
mo única finalidad la de satisfacer 
necesidades del mercado, sino también 
la de generar estímulos que se tra- 
duzcan en desarrollos industriales 
complementarios. Para que tal des. 
arrollo sea coincidente y armónico, 


necesaria una programación estable- 
cida con debida anticipación, Junta- 
mente se estableció, y se aplicó, una 
reglamentación penal por el incum- 
plimiento de las obligaciones asumi. 
das. Por la aplicación de diversas san- 
ciones y la gravitación del mercado, 
la cantidad de :mpresas se redujo a 
trece y, por la fusión de dos de ellas, 
a doce solamente. Las 13 firmas que 
han dejado de producir, de acuerdo 
con ¿i régimen automotor, han fa 
bricado o armado, al 30 de junio de 
1963, la cantidad de 22.500 unidades 
aproximadamente sobre un total de 
432.327, lo que representa algo menos 
d:l 5,2 % de la producción argentina. 


COORDINACION Y 
COMPLEMENTACION. ALALC 


Durante el corriente año se insi- 
núan cambios en el régimen automo- 
tor, debido a las necesarias coordina- 
ción y complementación para actuar 
en el cuadro de ALALC. Los argen- 
tinos deben llevar una política con. 
cordante en sus conversaciones con 
los brasileñ chilenos, mexicanos y 
UrUgUAayos, tomando en consideración 
los intereses de sus interlocutores. Se 
están limando, y se deben suavizar al 
máximo, las asperezas en las relacio- 
nes entre las varias fábricas naciona- 
les de automotores y da sus partes, 
considerando que no son solamente 
competidores, sino más y más colabo- 
radorzs. Uno de los problemas princi- 
pales consiste en preparar el futuro 
régimen a regir en 1965, tomando en 
cuenta las obligaciones asumidas con 
anterioridad por el gobierno y las 
empresas. 

Uno de los impedimentos en la pro- 
gramación de la actividad económica 
lo constituye la falta de estadísticas 
fidedignas. Merece destacarse en ese 
sentido la silenciosa y eficiente labor 
que cumple el Servicio de Estadísti- 
ca de AFA, Asociación de Fábricas 
de Automotores, con la publicación 
continua de informaciones estadísticas 
r:lativas a toda la actividad automovi- 
lística. Es de desear, que las nuevas 
autoridades agiliten también las es- 
tadísticas referentes al parque auto- 
motor, a los estudios realizados por 
entidades gubernamentales, como Se- 
cretaría de Industria, Consejo Nacio- 
nal de Desarrollo, etc. 

Lo más importante es que los nue- 
vos planes del gobierno se prepa- 
ren con la participación activa de los 
varios sectores interesados en la in. 
dustria automotriz, aportando cada 
uno su parte al esfuerzo común y to- 
mando su responsabilidad, en vez de 
criticar a posteriori. *k 
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105 DOS 
TIEMPOS DE 
INGOLSTADT 


Había motores de dos tiempos. 
Tal vez, en el segundo tiempo, 
los habrá de cuatro... Y mien- 


Con un nuevo tipo de asiento de motor, los modelos recientes 


de Auto Unión retienen los tradicionales conceptos que tanto tras tanto, Auto Unión sigue su 
han hecho por la marca —y la marca por ellos—. La vista , 
corresponde al Auto Unión “chico” de 890 cx marcha con sus exitosos mode- 


los actuales de tres cilindros... 


Hoy en día son raros los autos que NO tienen frenos de disco. 
Aquí vemos el sistema que corresponde al Auto Unión. A la 
derecha, arriba, el Fissore, que se vende en pequeña escala 
en nuestro país, empleando la mecánica del 10005. Abajo, 


lo cupé 10005P, similar en general al sedan cuatro puertos 
Argentina, 


que se fobrica en la 


LOS DOS TIEMPOS DE INGOLSTADT 

Ingolstadt, Alemania, es la sede de la más 
famosa fábrica del mundo en materia de moto- 
res de dos tiempos: D.K.W.-Auto Unión. 12.000 
empleados, 236.000 metros cuadrados cubiertos, 
son los datos de esta fábrica conocida en todos 
los países del mundo, y a quien mucho deben 
todas las otras marcas de autos de dos tiempos. 

Pero como ha habido siempre dos tiempos en 
sus motores, hay también dos tiempos en su 
historia; recientemente adquiridas gran parte de 
sus acciones por Daimler-Benz (Mercedes), se 
dice que en breve Auto-Unión GmbH roturará 
terreno completamente nuevo, para ellos, con 
la producción de un coche con motor de cuatro 
tiempos. 

Por ahora, siguen con los dos tiempos; el se- 
gundo “tiempo” de Ingolstadt todavía no ha 
empezado..., si es que empieza. Recientemente 
han presentado en Alemania el F. 12, versión 
más potente del 800 Junior: tres cilindros, 
890 s.c., 40 CV-DIN (45 CV-SAE) a 4.300 r.p.m. 
Cupla máxima, 8 mkg. a 2.250 r.p.m. Caja de 
cuatro marchas, todas sincronizadas, 4* 3,88 a 
1 (relación total; siendo el coche de tracción 


delantera, la caja es “de retorno” y la cuarta 
velocidad no es directa). La velocidad máxima 
es de 125 kilómetros por hora, y, según la fá- 
brica, se puede crucerear a fondo sin pro- 
blemas. 

Las opciones incluyen: transmisión Saxomat 
(no tiene pedal de embrague; al hacer la ope- 
ración de cambio, la perilla de la palanca ac- 
ciona una válvula que desembraga y vuelve a 
embragar); techo corredizo; radio, bandas 
blancas. 

Además, informaciones llegadas por vía di- 
recta de Europa, nos hacían saber que la cilin- 
drada del Auto Unión “grande” había sido lle- 
vada a 1.175 c.c., lo que debe hacer un auto 
muy interesante (ya conocemos la performan- 
ce del “1000” que se fabrica en nuestro país). 

Los catálogos alemanes, muy bien impresos 
e ilustrados, siempre tienen cosas interesantes; 
una vez, hablando de un autito de dos cilindros, 
dijeron que el orden de encendido era “1-2”; 
el catálogo Auto Unión dice que el baúl tiene 
una capacidad de 330 litros. Comentario de 
PARABRISAS: “Nosotros siempre lo llevamos em- 
botellado...” * 
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TODO ES 
VESTION 
DE If 
TIRANDO 


En una ruta puede suceder 
cualquier cosa, hasta que su 
automóvil se planche. En ese 
caso, si tiene que ser remolcado, 
recuerde que hay dos maneras 
de hacerlo: la incorrecta y la 
otra. Esta última va desde el 
correcto amarre de la cuarta 
hasta la forma de conducir. El 
amarre lo ilustramos. El manejo 
lo decimos: suave, siempre sua- 
ve, sin tirones y con la cuerda 
siempre tensa. El que va remol- 
cado, un poco hacia la izquierda, 
para ver el camino y poder pre- 
ver con suficiente anticipación 
lo que va a hacer el conductor 
del coche que tira. 


70 O PARABRISAS 


https://argentoteca.llogspot.com 


CARABELA 


La cuarta, en este 
coso una cadena, 
puede pasarse por 
el soporte del po- 
ragolpes, quedando 
el extremo que tira 
en la parte de abo- 
jo. Tire suave, que 
el Carabela es un 
auto pesado, 


FIAT 


Abrazando el so- 
porte de! paragol- 
pes delantero puede 
colocarse la cuerda 
para remolcar este 
flamante 1500. Co- 
mo siempre, tire 
despacio, procuran- 
do que la cuerda 
esté tensado. 


FIAT 


FIAT 1100 

Como en el caso 
anterior, el Fiat 
MOS 
del soporte del pa- 
ragolpes delantero. 
En automóviles li- 
vianos este tipo de 
amarre no ofrece 
inconvenientes. 


Para tirar con el 
Carabela es conve - 
niente pasar la ca- 
dena por cl mismo 
lugar que adelante, 
esto es, por el so- 
porte del paragol- 
pes, que es lo su- 
ficientemente ro- 
busto para eso. 


1500 


Cuando se usa el 
1500 como tractor, 
la cuerda puede 
pasarse abrazando 
el soporte del pa 
ragolpes. Siempre 
sin tirones fuertes 
y avisando las fre- 
nadas con antici- 
pación al de atrás. 


hs 


y” SS 
1100 SINS 


Remolcando con el 
1109, la foto habla 
por sí sola. Siempre 
suave, sin acelera- 
das bruscas y dán- 
dole tiempo al de 
atrás para reaccio- 
nar ante las cir- 
cunstancias de la 
marcho. 


RAMBLER 


Los autos grandes 
de Koiser tienen 
un amorre especial 
para tirar o para 
ser remolcados. En 
este caso, el auto- 
móvil se prepara a 
ser remolcado, es 
feremos que no 
por un 600. 
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Para tirar con el 
Rambler, se sujeta 
la cuerda en una 
oreja especial, pro- 
vista a tal efecto, 
que viene al ccs- 
tado de! tanque de 
combustib'e. En es- 
te coso, codena 
con bulón 


'ARABRISAS” APARECE EL hitos /argetotacalogs pot. co DE LOS AUTOMOVILES 1954 


A 


TODO ES 
CUESTION 
DE IR 
TIRANDO 


¿DO SSpot: Comores DE LOS AUTOMOVILES 1964 
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DAUPHINE 


Tonto el Gordini 
como la Delfina 
pueden ser remol- 
cados pasando la 
cuarta como lo in- 
dica la foto. Cuan- 
do el auto que tira 
es más pesado y 
potente, debe te- 
nerse cuidado, 


Cuando el Gordini 
tira a otro, una 
buena manera de 
colocar la cuerda 
es la que se mues- 
tra. De este modo 
se reparten los es- 
fuerzos entre va- 
rias piezas. y son 
mejor soportados. 


ESTANCIERA 


El soporte del pa- 
ragolpes delantero 
de la Estanciera es 
lo suficientemente 
robusto como para 
tirar de 'él. Una 
cadena con bulón 
suple en este caso 
a una cuarta con- 
venciona!. 


Tirando desde 
atrás, se amarra la 
cuarta al soporte 
del paragolpes, es2 
ubicuo elemento 
que sirve para sa- 
car de apuros en 
casi todas las cir- 
cunstancias, hasta 
para el gato. 


PEUGEOT 403 


El elastico de ba- 
llesta transversal 
del 403 es idea! 
para atar la cuar- 
ta. Debe sujetarse 
lo más al centro 
posible del auto, 
para no flexionarla 
y tomar el mayor 
número de hojas. 


Para tirar con el 
403, el soporte del 
guardabarros, sobre 
la salida del bast.- 
dor, él es punto de 
amarre. La cuerda 
no debe atarse del 
paragolpes, sino de 
la base misma del 
soporte. 


CITROEN 2 CV 


En este caso no se 
utilizan los consa- 
bidos soportes por 
razones obvias. 
Adelante tiene un 
TAS 
especial tal como 
lo revcla la foto. 
En otro lado es 
peligroso. 
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Cuando el 2 CV ti- 
ro, lo hace desde 
un onillo especial- 
mente fijado a lo 
altura ideal del eje 
trascro. Con este 
automóvil debe 
respetarse el pun- 
to de enganche, 
que está calculado. 
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VALIANT 


Esta vez le toca Otra vez el sopor- 
descomponerse al te del paragolpes. 
Valiant. Para estos Es robusto y sirve 
casos, antes que el No debe confun 
mecánico, puede dirse el soporte del 
sujetarse la cuarta paragolpes con el 
al robusto travesa- paragolpes en sí, 
ño que corre por que no es tan ro 
abajo y por delan- busto ni sirve tan 


te del cárter. to como el primero. 


JIJFALCOMN 


El auto tiene un Para tirar, el ge- 
amarre especial melo trasero del 
para ser remolcado elástico del mismo 
o para cuando tira extremo es el lu- 
marcha atrás. La gar apropiado de 
cuerda c cadena enganche. Esto va- 
queda en este caso le para la mayoría 
bien separada del de los vehículos 
paragolpes, que no que cuentan con 
corre entonces nín- este tipo de sus- 


gún peligro. pensión. 


A 


El Jeep tira desde 


En el caso de no 


venir provisto de la uña del paragol- 
algún elemento es- pes. Recomendamos 
pecial, la cuarta en este caso hacer 
puede sujetarse del arranques suaves, 
otra vez indispen ya que la pieza no 
sable soporte del tiene la solidez de! 
paragolpes. La foto conjunto delantero, 
hab'a por si sin como puede apre- 
necesidad de epi ciarse en lo foto. 


grafe 


CHEVROLET 400 


Para tirar del 400, 


Una pieza especial, 


puede pasarse la en lo esquina del 
cuarta o cadena auto, sirve para su 
como ilustra la fo- jetar la cuerda con 
to. Conviene que la cual el 400 tira 
el triángulo forma- a otro vehículo 
do tenga sus lados Conviene una cuer 
iguales más !argos da de nylon antes 


que el otro. que cadena. 
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e 


lo 


114494 


«audaz concepción 
itectónica convierte 
Brasilia 

una 

e de vanguardia: 


BRASILIA 


Dos caminos 


una ciudad 
construida para 
el año 2000. 
Surgida en plena 
selva brasileña 
como fruto de la 
firme voluntad 
de un pueblo 
con clara visión 
de su futuro. 


Traducción y adaptación 
por NORBERTO ÁLVAREZ OJEA 


conducen de San Pablo 
a la fabulosa Brasilia, 


4ta. y última nota de la serie 
“Por los caminos del sol ardiente” 
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TURISMO 


realidad y utopía 


Una ciudad de 160.000 habitantes 
en procura de una definición. Dos 
grupos enormes traban una batalla 
diferente, para probar el acierto de 
sus ideas. “Precisamos humanizar- 
la”, dicen muchos que llegan. “Más 
humana es imposible” —responden los 
otros que están desde que todo era 
selva —solo falta recreación—, Por 
un lado, muchos claman, en cuanto a 
la necesidad de dar alma a un con- 
junto ciclópeo de grandes masas de 
concreto y vidrio; reclamo de cientos 
que, día a día, van a engrosar las 
filas de habitantes de la ciudad. Es 
lo más importante. Por otro lado, la 
inmensidad más inconcebible y hete- 
rogénea masa humana que la cons- 
truyó. Es casi un drama para una 
ciudad llamada Brasilia, construida 
con fe, entusiasmo, y la rapidez de 
un rayo. Pero la ciudad existe, para 
desafiar la incredulidad de muchos, 
como la de un ilustre turista que re- 
cientemente comentó a su cicerone, 
con una sonrisa irónica: “Cuantos 
años hace que ustedes llevaban cons- 
truyendo todo esto en secreto”. Los 
hombres que la habitan son los que 
buscan una definición, Cien mil eran 
los que estaban desde el principio y 
se acostumbraron a una vida diferen. 
te de la de la ciudad, porque la es- 
taban construyendo. Los otros fueron 
llegando, y tuvieron que modificar su 
concepto de vida en sociedad. Lo que 
es muy difícil. Hasta que aprendan a 
vivir a la manera “brasiliana”, o has- 
ta que consigan transformarla en la 
nueva Río de Janeiro o San Pablo. 
¿Será esto posible? ¿O será que Bra- 
silia ha nacido para cumplir otro pa- 
pel histórico? 


UNA VIDA DIFERENTE 


Para los 60 mil nuevos habitantes 
que arribaron una vez construida la 
ciudad, el problema fué otro. Llega- 
dos a la nueva capital, no repuestos 
del impacto producido por el arrojo 
arquitectónico de la ciudad, experi- 
mentaban un sentimiento de tristeza, 
inspirado por las inmensas avenidas 
despobladas, la ausencia de esquinas, 
que Brasilia no tiene, la falta del 
“barzinho” amigo, donde se discutía 


de fútbol, mientras se bebía una 
cerveza helada, Porque la ciudad te. 
nía una nueva concepción de vida, 
distinta a la de Río y San Pablo. Las 
casas y los apartamentos eran dis- 
tribuidos para todos los que eran 
transferidos a la nueva capital, sin 
muchas posibilidades de elección, sin 
privar los rangos de los funciona- 
rios, pero sí privaba la necesidad ló- 
gica de la cantidad de personas a 
ubicar. Y así un ministro era vecino 
de un escribano, o un diputado vivía 
pared por medio con un funcionario. 
Vida nueva y diferente. 

Así acabó el “cafezinho” y la vida 
nocturna, pues el tiempo debía apro- 
vecharse al máximo. Los empleados 
de cada repartición son llevados en 
sus horarios a sus empleos y luego 
traídos a sus casas en ómnibus, sin 
excepción. Y a la noche, el único re- 
curso es volver a la vida hogareña 
con reuniones familiares, partidos de 
canasta, y conciertos de alta fideli- 
dad. Las esposas se encuentran ra. 
diantes de felicidad, porque vuelven 
a encontrar el encanto de ese tipo 
de vida; algunos maridos, al principio, 
no se acostumbraban, pero después 
llegaron a amoldarse en el nuevo tipo 
de vida y trabajo intenso, que se tor- 
na rutinario. 

Es por eso que dos instituciones, 
el Departamento de Turismo y la 
Fundación Cultural, procuran afano- 
samente dar vida activa a la ciudad, 
para que surja la recreación y la 
vida artística. 


BRASILIA YA TIENE PASEOS 


En las ciudades antiguas, el largo 
proceso del descubrimiento y de va- 
lorización histórica, permite la for- 
mación de un conjunto de atracciones 
turísticas. En las ciudades recientes, 
es obvio, esto no se puede esperar, y 
el único recurso es procurar de prisa 
lugares de interés. Eso es lo que se 
hace ahora en Brasilia con toda pre- 
mura, a través del Departamento de 
Turismo, y es por ese afán constante 
que Brasilia, la mueva capital del 
país, puede ya recomendar una serie 
de lugares de visita, 
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Toneladas de acero 
en un mensaje eterno: 
la catedral. 


BRASILIA 


BARRAGEM DO PARANOA — 
Es el paseo más lindo de la ciudad. 
Su objetivo es la represa de las aguas 
del río Paranoa, formado por la con. 
junción de las riberas denominadas 
Torto, Bananal, Fundo y Gama, que 
forman un lago de 600 millones de 
metros cúbicos que se extiende a lo 
largo de 45 kilómetros aproximada- 
mente, con una profundidad máxima 
de 36 metros. 

Lo más interesante del paseo es el 
camino (35 km, desde la plaza de los 
Tres Poderes) que circunvala todo el 
lago artificial, La ciudad se va exhi- 
biendo a los ojos del turista, a través 
de todos los ángulos posibles, desde 
su parte sur, para terminar en la 
parte lindante con el Palacio da Al- 
vorada. 

LAGO ARTIFICIAL — Para una 
tarde diferente y para poder sacar 
fotografías, se recomienda un paseo 
por el lago artificial en lancha. 

GRANJA DO TORTO — A 16 km: 
se encuentra la residencia del vice= 
presidente de la República. Ubicada 
en el camino para Formosa. 

CATETINHO — La primera obra 
realizada en Brasilia era de madera 
y fue el palacio presidencial, cons- 
truido provisionalmente hasta que es- 
tuviera concluido el de Alvorada. Su 
construcción llevó sólo 10 días y hoy 
es considerado Monumento Histórico 
Nacional. Se encuentra a 12 km de 
la plaza de los Tres Poderes, ubicada 
en la margen izquierda de la carre» 
tera que une Brasilia-Río de Janeiro. 

ZOO BOTANICO — Se encuentra 
dentro de la ciudad, y tiene represen- 
tación en el mismo lo más variado de 
la flora y fauna regional. 

CONVENIO FORESTAL — A só- 
lo 13 km sobre la margen izquierda 
de la carretera Brasilia-Formosa, se 
encuentra un vivero (que incluso a 
particulares les provee de las plantas 
para ornamentar sus jardines), que 
provee las plantas para los jardines, 
plazas y paseos públicos de la ciudad. 

CACHOEIRA DE TAGUATINGA 
— Un apacible lugar para un baño 
en aguas cristalinas, es el que ofrece 
la cascada de Taguatinga, uno de los 
lugares más pintorescos de los alrede- 
dores de Brasilia. Dista 38 km desde 
la plaza de los Tres Poderes, situada 
sobre la margen derecha de la carre- 
tera Brasilia-Sao Paulo. 

Referente a la visita a edificios y 
palacios, tres siguen siendo los más 


interesantes: el Museo, abierto duran- 
todo el día; el Congreso Nacional, 
in igual horario de visitas, donde 
siempre se exige saco y corbata para 
ntrar, y el Palacio de Alvorada 


Los clubes de Brasilia son todos pri- 
dos, y las visitas a los mismos úni- 
mente pueden hacerse por medio de 
invitación de algunos de sus so. 
cios. Existe ya el “late Clube”, situa- 
en las márgenes del lago, con dos 
iletas de natación, un embarcadero, 
Janchas y cómodo bar, considerado el 
“mejor ambiente social de la ciudad; 
el “Paranoá”, “Quota Millate Clube”. 


HOTELES, MOTELES Y 
RESTAURANTES 
RECOMENDADOS 


Aparte de los restaurantes releva- 
dos en la hoja de ruta, destacamos 
los siguientes, dentro de las cuatro 
ciudades bási en das rutas princi- 
pales, y que son: Ribeirao, Uberaba, 
Uberlandia y Goiania. Los hoteles y 
restaurantes recomendados son: 

En Ribeirao Preto: Hotel Umuara- 
ma (Rua Sao Sebastiao, 509), que dis- 
“pone de 50 apartamentos de 1* cate- 
-goría, a 1.600 crz, dos personas y 900 
Crz, una persona; y 54 apartamentos 
de 2% categoría, a 1.100 crz. y 600 crz. 
“para dos y una persona respectiv: 
mente. Todos los precios incluyen “re- 
.feigao”. Aparte del restaurante del 
hotel, recomendamos el Restaurante 
del Bosque, precio medio 500 erz. 
En Uberaba: Grande Hotel, que 
dispone de 23 apartamentos a 850 
erz. por persona y 50 a 8650 erz. 

Restaurantes recomendados: Chu- 
rrascaria ltararé, en la Rua Major 
Eustaquio, 6. 

En Uberlandia: Hotel Colombo, que 
tiene 8 apartamentos a 950 erz. por 
persona con refeicao, y 90 habitacio- 
nes a razón de 650 crz. por persona, 
ambos con precios con refeigao. 

Restaurantes: Churrascaria Itara- 
ré, R, Olegario Maciel, 475 

En Goiania: Hotel Bandeirantes, 
Av, Anhanguera 94, 52 apartamentos 
a 1.200 crz, y hasta 1.700 crz. para 
dos personas y 800 a 1.200 erz. para 
una persona; además, 22 habitaciones 
a razón de 950 a 600 crz. para dos y 
una persona respectivamente. Ambos 
precios con desayuno. 

Restaurantes: Hotel Bandeirantes, 
precio medio 750 crz. 


HOTELES 


Hotel Nacional, ubicado en la zona 
hotelera, dispone de 60 apartamentos 
con bar, restaurante y pileta de na- 
tación. E 

Precios: con comida completa: 1% 
A: 11.000 crz.; 1* B; dos personas 
6.000 crz. y 5.500 crz. una persona; 
categoría “standard”: 3.500 crz. dos 
personas, y 1.800, 1 persona. Laudo, 
10%, en todos los precios de hoteles 
y restaurantes de Brasilia. 

Brasilia Palace, junto al Palacio da 
Alvorada, con 135 apartamentos con 
bar, restaurante y pileta de natación. 
Hospedaje con desayuno: dos perso. 
nas, 2:400 cruzeiros, una persona 
1.800 erz. 

Anexo Do Lago: Lindando con el 
Brasilia Palace, 119 apartamentos. 
Con desayuno, dos personas 1.500 crz. 
Una persona, 1.100 erz. 

Brasilia Imperial en la zona hote- 
lera, con 105 apartamentos, Con des- 
ayuno, para dos personas, 1,500 erz.; 
una persona, 1.100 erz. 


RESTAURANTES 

Benny's, ubicado en la Av. W-3, 
cuadra 4. Precio medio de un refeicao, 
1.000 erz, muy bien servido. 

Brasilia Plaza Hotel, el lugar más 
concurrido por' funcionarios del go- 
bierno y políticos. Precio medio de un 
refeigao, 900 crz, 

Churrascaria do Lago, cerca al 
Brasilia Palace, con un precio medio 
de 750. erz por persona. 

Monumental, situado en la Plata- 
forma Monumental (Estación ¿¿¿¿?), 
precio-medio 600 erz. por persona. 

Otros restaurantes considerados de 
un buen nivel son: 

Caravelle y “Chez.Villy”, ambos en 
la Av. W-3, así como también el 
G.T.B., que dispone de dos salones, 
uno popular con menú fijo y otro con 
menú a la carta. Laurus, en la esta- 
ción del aeropuerto. 

Durante la noche, el lugar de cita 
es el bar del Brasilia Palace, donde 
a partir de las 19, hasta las 24 hs., 
los precios son aumentados en un 20 
por ciento, debido al show musical. 
Los sábados y domingos se aumenta 
600 erz. por mesa. 

En la zona sur (al final de la Av. 
W-3) se encuentran “Pilango” y “Ma- 
cumba”, que presentan shows los fi. 
nes de semana y feriados. 


HOJAS DE RUTA. 


SAN PABLO - BRASILIA 


Dos caminos unen San Pablo - Brasilia, 
ambos desde San Pablo. Uno pasando 
por las ciudades de Ribeirao Preto y Ube- 
raba a través de 1.215 kms., y otro por 
Barretos, con un kilometraje de 1,106. En 
ambas rutas se cuenta con excelentes ca- 
minos asfaltados casi en su totalidad. 

Km 

0 Plaza da Sé, centro de la ciudad 
de San Pablo. 

u Viaducto Domingos de Morais; 
comienza la autopista doble Anh- 
anguera, 

11,5 D. Est. Serv, Shell, engrase y 
gomería, Bar. , 

16 D. Est. Serv. Esso, con todos los 
servicios. Buena atención, Bar y 
restaurante, 

18 D, Camino de acceso para Piri- 
tuba y Osasco. 

2 D, Est. Serv. Esso, con engrase 
y gomería. Bar. 

25,5  D. Entrada de tierra a Perús. 

29 I, Entrada de tierra hacia San- 
tana do Parnaíba. 

29,5 Obelisco en la parte central de 
la autopista. 

33 I, Camino de acceso hacia Caja- 
mar, de tierra, 

36 L Acceso por camino de tierra 
hacia Gato Preto, 

39 1, Est. Serv, Shell, con engrase, 
mecánico y gomería. Bar. y res- 
taurante, 

45 1. Control policial. 

55 D. Camino asfaltado hacia la se- 
de de la Policía Caminera. 

55 D. Entrada secundaria hacia Jun- 
58, 


diaí, alfaltada, 

5 D. Acceso principal por camino 
alfaltado hacia Jundial, 
D. Camino asfaltado hacia Itu. 
Termina el camino de concreto 
y se inicia el de asfalto, 

70 D. Camino de tierra hacia Lou- 
velra, 

mr D. Restaurante “Frango Assado” 
(Pollo asado) recomendado. 

76 D. 1 Camino de asfalto hacia 
Vinhedo y el Aeropuerto Inter- 
nacional de Viracopos. 

78 D, Acceso por camino de tierra 
hacia Vinhedo y Vila Garcez. 
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Museo y Congreso, 
fundidos en pura expresión 
de arte, 


BRASILIA 


Km 

815  D. Camino hacia Valinhos, as- 
faltado, 

89 1, Obelisco sobre la ruta. 

91 D. Entrada para Campinas y 
Pocos de Caldas, ¡por autopista 
doble. 

93,5 Termina la autopista doble y se 
inicia la simple, siempre en ca- 
mino asfaltado, 

95 Paso a nivel elevado. 

97 Paso a nivel. 

98,5  D. Camino asfaltado hacia Cam- 
pinas, 

I, Est, Serv. Esso, con mecánica, 
engrase, gomería y electricidad 
para el automóvil, 
Bar y restaurante. 

104 I, Est, Serv. Texaco, con aten- 
ción completa de service. Bar y 
restaurante. 

106 I, Est. Serv, Esso, todos los ser- 
vicios. Bar. 

D, Fábrica de Tractores Brasil 
S.A. 

110 D, Fábrica de neumáticos B, F. 
Goodrich. 

u3 D. Est. Serv. Ipiranga, con to- 
dos los servicios. Bar, restau- 
rante y hotel, 

115 I, Acceso asfaltado hacia Suma- 
ré (6 km). 

117 1 Est. Serv. Texaco. Engrase, 
gomería y mecánica. Bar y res- 
taurante. 

119 I Camino de tierra hacia Nova 
Odessa (5,5 km). 

124 D. Est. Serv. Shell, con mecánica 
y gomería. Bar, restaurante y 
hotel. 

125 1. Camino de asfalto hacia Ame- 
ricana (3 km), Santa Bárbara do 
Oeste (13,5) y Piraciacaba (43 
km). 

126-134 Trecho de camino bajo y con 
mala visibilidad. Peligro; condu- 
cir con cuidado. 

1345 1 Est, Serv. Esso 
Bar y restaurante. 

136 D, Camino de tierra hacia Cos- 
mópolis (16 km). 

142 DD, I Est. Serv. Esso, con gome- 
ría, engrase y mecánica. Nafta 
azul. Bar y restaurante. 

147 I Vivero. Venta de plantas y 
de pájaros. 

148 I Camino asfaltado hacia Li- 


MD: imposible en TRADE - Autorradios de 
llas las marcas, Autovox - Blaupunkt - Mo- 
rola . Philips - RCA, etc., muy por debajo 
ME precio de lista, instaladas y con antena 
h lave; además en nuestra sección Cerra- 
ía del Automóvil le ofrecemos: en ofe 
Ipccial, — TRABEX Legítima instalada 


en $ 1.700.- 


TRADE - Avenida Pueyrredón 2259 


Tel. 80-4469, Cap 
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Peuman industrial y comercial, presenta 
te nuevo artículo de general aceptación en 
El mercado. GUARDAFANGOS de SUPER 


Resistentes a * la intemperie, 
as y accites etc, De colores y 
illo inalterabies, lavables, no fla 


arantizadas por 6 meses, 
N- 1300 5x 29 cm 
2» 1301 29 x 35 cm 
MEDIDAS ;, 1302 16 x 36 cn 
1303 48 x 37 cm 
1304 56 x 45 cm 
En venta en todas | nas casas del 


amo de |. 


Distribuidores exclusivos ARTEFA S.R.L. Entre Rios 


Novedades 


a través del parabrisas 


Reolización EDDIE pub. 32-1424 y 32-7989 


Llegaron los famosos 
ANTEOJOS EUROPEOS 
PROTECTOR RATTI (90-R 


Peso: 32 gramos con armazon de nylon. 


antideslumbrantes, contra encandilamiento y nicbla, usado en las 
fuerzas armadas y aviación europeas, de gran protección y 100% 
irrompibles. Ahora los automovilistas tendrán seguridad absoluta 
en la ruta. En sus dos modelos,para damas y caballeros 

Representante exclusivo en Argentina y Uruguay: Cristóbal J. Bollati 


Carlos Pellegrini 465, 5* p. - Of. 42 - Tel. 35 - 3694 - Bs. As 


Viaje tranquilo día y 
noche con cinturones 
CRAK en su coche”. 
este es el slogan de 

una nueva firma de 
CINTURONES 

de SEGURIDAD 

para automovilistas. 

los cuales reunen las 
condiciones exigidas por 
los organismos 
internacionales 

Se presentan en 4 
modelos; Cintura- 
Bandolera piso. Bandolera 
parunte y Combinado * 
Es un noble artículo de 
CARAN S.C.P.A. 
(fabricantes del BURLETE 
X-63 auto -adhesivo) 
Adm: Yapeyú 277 

tel. 89-7822 

Fábrica: Rodríguez Peña 
1532 Martínez 

Prov. Buenos Aires. 


Laboratorios * * con domicilio-en 
Donato Alvarez 3294, Tel. 52-4057, ha 

do al. mercado el nuevo FIJADOR 
en cómodos sachets de varias 
medidas y en color oro (para cabellos 
claros) y azul (para cabellos castaños). 
Con naturalidad fija, da brillo y perfu- 
ma el cabello. 


AUTOLANDIA 
incorpora a su sección: 
“Laboratorio del 

lí AMORTIGUADOR” 
una nueva máquina 
para prueba de los 
mismos, Canicamos su 
AMORTIGUADOR 
usado. Entrega gráfico 
de rendimiento. 
GARANTIA 
Colocación 

en el día 


AUTOLANDIA S.R.L. presenta su SUSPENSION INDEPENDIENTE 
para jecp, estanciera y rastrojero, DOT-DAL la cual mejora sustancial 
mente la suspensión de estos vehículos, Sus distribuidores son AUTOLA 

DIA S.R.L. de Av, Maipú 2170/74 - Olivos - Tel 791-2184 y 4511 


ERPA presenta sus productos 
SUPRABOND, adhesivo para 


cuero, goma, telas y metales. 
SUPRALOCK, sellajunta sin- 
tético para motores, naftas, 
aceites y agua, SUPRAMELT, 
barniz protector para máqui- 
nas y aparatos - PEGOVIA, 
adhesivo económico para cue- 
ros, gomas, telas, etc, - MOR- 
DAL, cola vinílica, adhesivo 
del hogar - ERPALÓN, pintu- 
ra anticorrosiva - CORROVIA 
cera protectora para piezas 
metálicas. 

ERPA BURLETE AUTO- 
ADHESIVO, para evitar frío, 


Haga su automóvil funcional convirtiéndolo 
en “dormitorio”. Su ESTANCIERA, Di Tella, 


hollín en su hogar y que se 
coloca prácticamente solo. 
ERPOX, soldadura epoxi, 
ideal para soldar y rellenar 
objetos rígidos. 


1029 . Tel. 23-2466 y 26-2203 - Bs, As. 


Peugcot, Rambler, Renault y todo tipo de coche, 
colocando los ASIENTOS CAMA, Su mecanis- 
mo es fuerte y sencillo y está garantizado y pa- 
tentado. También asientos RECLINABLES y 
standard, Son sus fabricantes MAURICIO VITIS 
y Cía., San Blas 1375/79 (alt, Av, San Martín 
2700). Tel. 59-2026, Bs, As. 


https://argentoteca.blogspot.com 


Estructuras y cielos, 
en visión da futuro. 


BRASILIA 
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meira (8 km) y Piracicaba (39 
km) 

D, Est, Serv. Atlantic, con mecá 
nica y gomería. 

I. Camino de acceso asfaltado! 
hacia Río Claro (20 km-; Arara- 
quara (126 km) y Sao José do 
Rio Preto (320 km). 

D. Est. Serv. Esso, con mecáni- 
ca, gomería y engrase. Bar y 
restaurante. 

D. Camino de tierra hacia Con- 
chal (29 Km); Mojimirim (58 
km), 

Paso a nivel elevado. 

D. Acceso asfaltado hacia Ara- 
rás, 

I. Est. Serv. Esso, con mecáni- 
ca y gomería. 

D. Venta de productos de gran- 
ja marca Empyrec. 

1. Est. Serv, Ipiranga, con gome- 
ría y taller mecánico. 

D, Entrada por camino de tierra! 
hacia Leme. 

D. Camino de tierra hacia Leme. 
D. Est. Serv. Atlantic, con go- 
mería, 

Bar, restaurante y hotel 

D. Est. Serv. Shell, 

Bar, restaurante y hotel. 

D. Est. Serv. Esso, con gome- 
ría y taller mecánico. 

Bar y restaurante. 

D, Camino asfaltado hacia Pira- 
cununga (2 km); Aguaí (50); 
Sao Joao da Boa Vista (71); Po- 
cos de-Caldas (110). 

Il, Est. Serv. Shell, con gomería 
y repuestos. Estación de Viacao 
Cometa (hay servicio de radio). 
Bar y restaurante recomendados. 
Refrigerio: Menú fijo 180 cru- 
zeiros, 

1 Camino de tierra hacia Pira 
cunanga. 

D. Est, Serv. Esso. Engrase. 
Bar y restaurante. 

D. Camino de tierra hacia Por 
Ferreira (1 km); Descalvado (14) 
y Casa Branca (45). 

D. Bar y restaurante. 

Puente sobre el río Mujiguacu. 
Puente sobre el río Claro. 

D. Est. Serv. Atlantic, con en: 
grase y repuestos. 

Bar, restaurante y hotel. 


BRASILIA 
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D. Acceso por camino de tie- 
rra hacia Santa Rita do Passa 
Quatro (18 km). 


¡Peligro! Paso a nivel muy an- 
gosto. 

Camino sin asfaltar hacia Sao 
Simao (9 km) y Santa Rosa de 
Viterbo. 

1. Est, Serv. Atlantic con gome- 
ría y taller mecánico. Bar y res- 
taurante. 

D. Camino de tierra hacia Se- 
rrana. 

I. Camino de tierra hacia Cra- 
vinhos. 

1. Est. Serv. Ipiranga, con tall. 
mecánico y gomería. Bar y res- 
taurante. 

Declive peligroso. Revisar los 
frenos. 

I. Est. Serv, Esso, con taller me- 
cánico y gomería. Bar y restau- 
rante. Hotel. 

I. Camino asfaltado hacia Ribei- 
rao Preto (7 km). 

D. Variante de tierra (500 m) 
por paso a nivel sin barreras. 
D. Camino asfaltado hacia Ba- 
tatais (33 km- y Franca (87 km). 
D. Est. de Serv. Ipiranga. 

Paso a nivel elevado. 

D. Acceso por camino de tierra 
hacia Jardinópolis (9 km). 
Puente sobre el río Pardo. 

1. Bar y restaurante. 

D. Acceso por ¿amino de tierra 
hacia Sales de Oliveira (7 km) 
y Pontal (30). 

D. Camino de tierra hacia Or- 
landia (1 km). 

I Acceso hacia Morro Agudo (1 
km) por camino de tierra. 

I. Camino de tierra hacia Guaíra 
(68 km). 

D. Desvío de tierra de 17 km. 
Zona urbanizada de Sao Joa- 
quim da Barra. En la ciudad to- 
dos los servicios de abasteci- 
miento y asistencia. 

Continúa el camino asfaltado. 
Puente sobre el río Guará. 

D. Camino de tierra hacia Guará 
(5 m). 

D. Desvío de tierra.de 13 km. 
Paso a nivel sin barreras. 

Zona urbanizada de Ituverava. 
En la ciudad todos los servicios 
para abastecimiento del coche y 
comodidades para el turista. 

Se reanuda el camino asfaltado. 


Trecho de tierra. 

D. Variante. 

Se vuelve al camino asfaltado. 

Paso a nivel. 

Desvío, hacia la derecha varian- 

te de tierra. 

D. Acceso por camino de tierra 

hacia Igarapava (1 km). 

Pasos a nivel sin barreras. ¡Pe- 

ligro! 

Límite divisorio de los Estados 

de San Pablo y Minas Gerais. 

Puente sobre el río Grande, an- 

tiguo, y red ferroviaria en co- 

mún. 

D. Acceso por tierra hacia Con- 

quista y Sacramento. 

Control Fiscal. 

Continúa el asfalto. Zona peli- 

grosa, velocidad media 10 km/h. 

457 Paso a nivel sin barreras. 
Disminuir la velocidad (bueiros) 
peligrosos. 

482 D. Est. Serv. Shell, con taller 
mecánico y gomería. Bar y res- 
taurante. 

I. Acceso por tierra hacia Ube- 
raba (6 km). 

Aquí termina el camino asfalta- 
do y comienza de tierra hasta 
Uberlandia: en su comienzo pa- 
rece un camino de campo, con 
muchas encrucijadas no seña- 
ladas y es preciso indagar. En 
tiempo seco el camino es bastan- 
te bueno, pero cuando llueve se 
torna un trecho muy peligroso. 

492/5/7 Pasos a nivel sin barreras. 

498 D. Est. Serv. Esso. 

501 Paso a nivel sin barreras. 

541 1 Bar, restaurante y hotel. 

544 D. Acceso por camino de tierra 

hacia Belo Horizonte. 


D. Est. Serv. Esso, con taller, 


mecánico y gomería. Bar y res- 
taurante. 

D. Camino de tierra hacia Mon- 
te Carmelo. 

D. Bar. 

Puente sobre el río Claro (40m), 
Trecho de 1 km muy pantanoso. 
I Est. Serv, Atlantic. Bar. 

L Est. Serv. Shell con gomería. 
Bar y restaurante. 

D. Est. Serv. Texaco. Bar y res- 
taurante. 

1. Est. Serv. Shell, con gomería. 
Bar. 

D. Camino de tierra hacia Ara- 
guari (camino antiguo). 

Dir. Aceeso por camino de tierra 
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hacia el aeropuerto. 

Hacia la izquierda entrada para 
atravesar la ciudad de Uberlan- 
día. Enfrente se continúa hacia 
Araguari (camino nuevo). 

En Uberlandia todas las comio- 
didades y servicios de abasteci- 
mientos. 


Centro de la ciudad. 

Termina el camino afirmado y 
se inicia el asfaltado (BR 17). 
Este trecho tiene una marcación 
de la 83 (hasta el cruce con la 
BR 14), pero para evitar confu- 
sión, continuamos con nuestra 
marcación. 

D. Entrada por camino de tierra 
hacia Est. Agropecuaria (4 km). 
D. Est. Serv. Texaco, engrase 
Bar y restaurante. Hotel. 

I. Control Fiscal. 

D. Est. Serv. Esso. Taller mecá- 
nico y gomería. Bar, restaurante 


Bar y restaurante. 
Trecho ribereño de Monte Ale- 
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D. Est. Serv. Atlantic. Control 
Fiscal 

Puente sobre el río. Límite entre 
los Estados de Minas Gerais y 
Goiás. 

Control Fiscal. 

Se continúa por camino asfal- 
tado. 

D. Est. Serv. Esso, bar y res- 
taurante. 

L Camino asfaltado hacia Santa 
María (1 km) 

1 Est, Serv. Texaco, bar y res 


E 


E 
dl 
I¡ 
; 

| 


E a. 
F 
<“ 
A 
: 
$ 


Acceso hacia Morrinhos as- 
faltado (3 km). 

Policía Caminera. 

D. Est. Serv. Shell. Bar y restau- 
rante. 

I Bar y restaurante. 


917 Trecho de tierra. 


taurante 

Trecho hacía la izquierda. Cami- 
no asfaltado hacía Goinia (3 km), 
D. Estación Agropecuaria (500 m) 
D. Policía Caminera 

IL Est. Serv. Shell. Bar y restau- 
rante. Hotel. 

L Est. Serv. Atlantic. Bar y res- 
taurante. 

I Bar y restaurante. 

D. Est. Serv. Shell. Bar y restau- 
rante. 

La torre que se avista no es de 
petróleo, sino del sistema de míi- 
eroondas. 


IL Camino de tierra hacia Aná- 
polis (1 km). 
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IL Ciudad de Anápolis. Estacio- 
nes de servicio, talleres mecáni- 
cos. Bares, restaurantes. 

Paso a nivel sin barreras. 

D. Est. Serv. Texaco, con todos 
D. Control fiscal. 

D. Camino de tierra hacia el 
Aeropuerto. 

D. Est. Serv. Atlantic. 

Puente sobre el río das Antas 
145 m). 

I Restaurante. 

I Parrilla típica. 

I Est. Serv. Texaco. 

Puente sobre el río Corumbá 
(110 mm). 

L Bar. 

Puente sobre el río Galinha (45 
metros). 

Ciudad de Alexandria. Bares, 
restaurantes, hoteles. Hacía la 
izquierda Estaciones de Servicio 
Atlantic. Texaco y Esso Dere- 
cha, Est. Atlantic. 

IL Est. Serv. Ipiranga. 

Puente sobre la ribera Sapézal 
(40 m). Se inicia la meseta 
goiano. 

D. Bar y restaurante. 

Puente sobre el río Areias (56 
metros). 

Puente sobre el río Descoberto 
(50 m). 

L Bar y restaurante. 

Puente sobre la ribera del Lajes 
(100 m). 

D. Control fiscal Bar y restau- 
rante. 

Límite entre el Estado de Goiás 
y el Distrito Federal 

D. Bar. 

L Camino de tierra hacia Santo 
Antonio (10 km) y Eclética (22 
km). 

D. Granja de Buriti. 

D. Acceso por camino de tierra 
hacia Belo Horizonte y Luziania. 
D. Granja Modelo NO 4. 

L Camino de tierra hacia la ciu- 
dad satélite de Taquatinga (6 
km). 

Hacia la izquierda se avista Bra- 
silia. 

Viaducto sobre vía férrea (futu- 
ra) (74 m). 
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D. Camino asfaltado hacia el ae- 
ropuerto y Belo Horizonte. 
Comienzan 2quí caminos direc- 
tos a Brasilia. 

L Centro Service Esso, con to- 
dos los servicios. 

D. Centro apart de Petrobás, 
con todos los servicios. 

Hotel. 

Viaducto monumental. Estación 
Caminera. 

Plaza Tres Poderes. 


BRASILIA - SAN PABLO 2 
(Por Barretos) 


El regreso hasta San Pablo, por Ba- 
rretos, aprovecha dos trechos de la mís- 
ma ruta que fueron utilizados en el ca- 
mino de ida, y que son, el de Brasilia 


hasta Monte 


“Alegre, y el de Limeira has- 


ta la capital paulista. 
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Plaza Tres Poderes, hasta el ki- 
lómetro 475 - Trecho hasta Mon- 
te Alegre, utilizar la hoja de ru- 
ta de ida. 

Comienza camino de tierra. 

D. Est. Serv. Esso, con taller 
mecánico y gomería. Bar y res- 
taurante. 


Est. Serv, Atlantic, con taller 


E Tape de tierra 


rra hacia Frutal (2 km). 
D. Est. Serv. Esso con gomería 
Bar y restaurante. 


HOJA DE RUTA 


414 


L Control fiscal. Termina el tre- 
cho de tierra y se inicia el ca- 
mino asfaltado hasta San Pablo. 
Puente sobre el río Grande (63 
metros). 


Límite entre los Estado3 de Mi- 
nas Gerais y San Pablo. Desde 
el límite entre ambos Estados, 
hasta la plaza da Sé, de San 
Pablo, son 468 km, que sumados 
a los 658 km anteriores, dan un 
total de 1106 km, que es la dis- 
tancia que separa Brasiia San 
Pablo, por vía Barretos. 

A partir del kilómetro 658, los 
468 km restantes serán dados en 
orden decreciente, para coinci- 
dir con la marcación que existe 
en la ruta. 

Comienza el trecho paulista, to- 
talmente asfaltado. 


D.DNE, R. 


D. Est. Serv. Shell, con taller 
mecánico y gomería. 
L Ciudad de Colombia. 


D. Est, Serv. Esso, con taller 
mecánico y gomería. Bar y res- 
taurante. 

L Est. Serv. Atlantic, con taller 
mecánico y gomería. Bar y res- 
taurante. 


L Acceso por camino de tierra 
hacia Guaira (40 km). 

D. Camino de tierra hacia Olim. 
pia (95 km) y Sao José do Rio 
Preto (90 km). 


IL Camino hacia Barretos por 
tierra (2 km). 

L Est. Serv, Texaco. con taller 
mecánico y gomería. Bar y res- 
taurante. 

I. Estación de Serv. Shell. 

I. Camino de tierra hacia Barre- 
tos (1 km) 

D. Viaducto. Paso a nivel sín 
barreras. 

Camino en línea recta (hasta el 
km 335). 

D. Acceso de tierra hacia Colina 
I. Camino de tierra hacia Jabo- 
randí (13 km). 

I Entrada por camino de tierra 
hacia Terra Roxa (17 km). 

D. Bar y restaurante. 

D. Acceso por camino de tierra 
hacia Viradouro. 


Paso a nivel elevado. 
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D. Est. Serv. Esso. Bar y restau- 
rante. 

D. Est. Serv. Esso, con taller 
mecánico y gomería. Bar y res- 
taurante. 

D. Ciudad de Taquaral. 

D. Acceso hacia Taiuva (6 km) 
por camino de tierra. 

I Camino de tierra hacia Jabo- 
ticabal (2 km) y Monte Alto. 
D. Entrada hacia Taquaritinga 
(25 km); Itápolis (62 km) y Bar- 
bacena (88 km) por camino de 
tierra. 

I. Est. Serv. Esso, con taller me- 
cánico y gomería. Bar y restau- 
rante. 

Camino en línea recta a través 
de 43 km (hasta el km 293). 

I Acceso por camino de tierra 
hacia Guariba (10 km). 

Paso a nivel. 

Acceso hacia Matao (3 km) por 
camino de tierra. 

D. Variante (1 km) de tierra, 
viaducto y camino en construc- 
ción. Paso a nivel sin barreras. 
D. Camino asfaltado hacia Ca- 
tanduva ($2 km) y Sao José do 
Rio Preto (146 km). 

D. Est. Serv. Shell con todos los 
servicios. Recta de 31 km. 
Camino de tierra hacia Nova 
Euripa (31 km), Tabatinga (45 
km) e Ibitinga (65 km). 

D. Agua potable (con una única 
curva), hasta el km 261. 

I Est, Serv. Esso, con gomería. 
Bar y hospedaje. 

D. Vivero de plantas de rosas. 
Parada “obligatoria”. 

I. Camino de tierra hacia Ara- 
raquara (1 km). 

D. Est. Serv. Texaco con todos 
los servicios. Bar y restaurante. 
D. Camino asfaltado hacia B. E. 
do Sul (28 km), Bocaína (56 km) 
y Jaú (68 km). 

I Est. Serv. Esso, con gomería. 
Bar y restaurante y hospedaje. 
I. Camino asfaltado hacia Ara- 
raquara (5 km). 

L Est. Serv. Esso, Ipiranga, con 
taller mecánico, gomería y elec- 
tricista. 

Bar, restaurante y hospedaje. 


D Est. Serv. Shell. Bar y res- 
taurante. 
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Recta de 28 km (con dos peque- 
ñas curvas, hasta el km 232). 
D. Agua potable. 

Paso a nivel, 

D. Est. Serv. Esso, con gome- 
ría. Bar y restaurante... 

D. Camino asfaltado hacia Ibaté 
(550 m). 

D. Est. Serv. Ipiranga, con ta- 
ler mecánico, gomería y electri- 
cista, Bar y restaurante. 

L Est. Serv. Atlantic, con gome- 
ría. Bar 

I. Ciudad de Sao Carlos. 

D. Hotel y restaurante Estancia 
Suica. 

D. Ciudad de Sao Carlos, Paso a 
nivel. 

I Camino de tierra hacia Des- 
calvado. 

I Est. Serv. Texaco, con taller 
mecánico, gomería y repuestos. 
Bar y restaurante. 

Recta de 28 km (con una única 
curva, hasta el km 200). 


D. Est. Serv. Esso, con todos los 
servicios. Amplias comodidades 
de bar y restaurante. 

1 Est, Serv. Texaco, con taller 
mecánico, gomería, engrase. Bar 
D. Variante (500 m) de tierra. 
Se inicia el descenso de la zona 
serrana a través de 5 km. 

1. Est. Serv. Shell. Bar. 

D. Paso a nivel elevado. 

D. Est. Serv. Esso, con taller 
mecánico y gomería. Bar y res- 
taurante. 

I Variante de tierra (500 m). 
1. Est, Serv. Shell con taller me- 
cánico y gomería. Bar y restau- 
rante. 

D. Est, Serv. Atlantic. Bar y res- 
taurante. 

I, Camino asfaltado hacia río 
Claro (1 km). 

D. Est. Serv. Texaco con todos 
los servicios. Bar y restaurante. 
L Variante (1 km) de tierra. 
Entroncamiento con la Via An- 
hanguera. Hacia la izquierda pa- 
ra Ribeirao Preto y Brasilia. Ha- 
cia la derecha para Campinas y 
San Pablo; de acuerdo con la ho. 
ja de ruta de ida hacia Brasilia: 
153 kilómetros descriptos en el 
relevamiento del camino de ida. 
Plaza da Sé. San Pablo. 


DE SAN PAB 


Caminos 
relevados 


Otros 
caminos 
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Estaciones de Servicio: 2 — 5 — 6 — 8 — 9 — 10 — 16 — 
36 — 43 — 46 — 48 — 60 — 68 — 72 — 73 — 16 — 
95 — 98 — 101 — 103 — 105 — 106 — 113 — 115 — 


711 12 13 14 15 — 17 — 18 — 9 — 
0 35 38 45 50 66 83 85 — 92 93— 
108 11 114 116 118 119 
51 3 4 7 1 12 — 13 14 15 16— 
21 — 23 — 24 — 28 — 29 — 30 — 35 — 38 — 40 — 
56 59 65 66 83 85 87 — 89 91 
102 104 107 108 110 111 — 112 114 


7 — 108 — 111 
1347 —11— 13 — 14 — 15 — 18 —26— 
116 

bccesorios: 24 — 27 — 50 — 114 


MAPA DE SITUACION 


En medio del bullicio y el 
griterío con el que todo el 
pueblo de Arrecifes festeja- 
ba en pleno parque cerrado 
el triunfo de Carlos Alberto 
Pairetti, dos hombres se con. 
fundían en un fuerte abra- 
zo: Oscar Alfredo Gálvez y 
Carlos Menditeguy. Con una 
diferencia de exactamente 15 
años, tanto el uno como el 
otro experimentaron la 
amargura que es ver esca- 
par de las manos el triunfo 
que parecz seguro, 

Oscar Gálvez había pasa- 
do por este trance un in- 
fausto 8 de noviembre de 
1948, al quedarse con el ci- 
gieñal partido en dos cuan- 
do tan sólo faltaban 300 ki- 
lómetros para que concreta- 
ra lo que hubiese sido el 
triunfo más excepcional de 
su vida, 

Tres lustros más tarde, el 
7 de diciembre de 1963, su- 
cedía algo similar con Carlos 

"Menditeguy. Sólo que lo de 
[Menditeguy fue acaso más 
deplorable que la tragedia 

[de Caracas, por lo próxima 
+ que estaba la meta: el mo- 
tor V8 del Ford número 7 
color rojo había respondido 
fa su conductor durante 1550 
minutos, que es tanto como 
decir 25 horas y 50 minu- 
tos. Faltaban exactamente 
cinco minutos de carrera, 
cuando sobrevino la rotura 
de biela que despidió el pis- 
tón hacia arriba y destrozó 
el árbol de levas. Compara- 


ARRECIFES - LA RIOJA 
IDA Y VUELTA 


PRIMERA, SIN EQUIPAJE 


do con la distancia cubierta 
hasta este instante, restaba 
un trayecto equivalente a 
tan sólo un 0,3 por ciento 
del recorrido total, para que 
Menditeguy se acreditara el 
triunfo final, Pero sin esta 
pizca de suerte ni un hom- 
bre de la talla del citado 
puede ganar un Gran Pre- 
mio. 


Esta 41* edición de la clá- 
sica competencia del Auto- 
móvil Club Argentino se ca- 
racterizó en general por el 
elevadísimo porcentaje de 
abandonos: de 122 máquinas 
inscriptas (114 TC y ocho 
TM), largaron 101 y llega- 
ron tan sólo 20: diez Che- 
vrolet, nueve Ford y un 
Peugeot 404. 


Si analizamos el por qué 
de tantos abandonos, llega- 
mos a una conclusión cate- 
górica y rotunda: con má- 
quinas tan exprimidas, que 
apenas resisten el trajín de 
una carrera de 500 kilóme- 
tros, no puede pretenderse 
ganar una competencia de 
4.000 kilómetros de recorri- 
do. Los coches TC actuales 
han llegado al límite abso- 
luto de la seguridad mecá- 
nica. Para poder competir 
con ciertas posibilidades en 
las vueltas carreteras ac- 
tuales es menester cambiar 
todas las veces las piezas 
móviles más expuestas a la 
rotura, salvo el cigieñal, 
que con un poco de suerte 
puede aguantar dos carre- 


A Poiretti se lo está por 
tragar lo montaño. 
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Arrecifes - La Rioja ida y vuelta 


ras, Teniendo presente este 
hecho, salta a la vista que 
para ganar un Gran Premio 
hay que salir cuidando el 
motor. ' Lejos han quedado 
los días en que un Juan 
o un Oscar Gálvez podían 
darse el lujo de salir a ga- 
nar el Gran Premio de pun- 
ta a punta. En ese entonces 
un buen TC llegaba a regí- 
menes del orden de 4700 a 
4900 revoluciones por minu- 
to; hoy día se necesitan de 
5400 a 5600 rpm para pre- 
tender pelear en la vanguar- 
dia. 

Emiliozzi y Menditeguy 
pagaron tributo precisamen- 
te a esta continencia; can- 
sancio de material. Ganó, en 
cambio, un piloto, que, pri- 
mero por un inconveniente y 
luego por “cabecita”, no pu- 
do y no quiso utilizar todos 
los recursos de su motor: 
Carlos Alberto Pairetti lle- 
gó, en efecto, a Santg Rosa 
y a Mendoza quejándose de 
que a su motor le faltaban 
de 200 a 300 vueltas, Este 
detalle, muy posiblemente, lo 
salvó de quedarse también 
en el camino. 


Sin embargo, corresponde 
hacer hincapié en el hecho 
de que el eventual ganador 
supo administrar sabiamen- 
te la potencia disponible, do- 
sificándola de acuerdo con 
las circunstancias. Utilizó 
en las etapas veloces una 
demultiplicación final de 
8.38:1, con rodado de 7.00x 
16” y caja de cuatro wvelo- 
cidades con sobremarcha. 
Facultado para usufructuar 
de estas ventajas, gracias a 
la elevada potencia (190 
HP) y el elevado torque (al- 
rededor de 24 kilográme- 
tros) de su motor, llegó con 
el coche intacto, 


También entero arribó el 
segundo de los ocho Chevro- 
let clasificados en los pri- 
meros puestos, corresp 
diente a Manuel Mantin 


Armando J. Rios conquis- 
tó, pese a múltiples proble- 
mas que por poco lo indv- 
jeron a abandonar, un ter- 
cer puesto que no esperó y 
que ya tenía asegurado Juan 
Manuel] Bordeu. El juvenil 
piloto de los pagos de Bal- 
carce, que en la tercera eta- 
pa realizó la extraordinaria 
performance que significa 
pasar a 24 rivales en plena 


SO O PARABRISAS 


zona cordillerana, por poco 
tuvo que pagar caro su ex- 
ceso de entusiasmo: rompió 
una biela a 70 kilómetros 
de Arrecifes, y cuando ya 
estaba tercero absoluto, cla- 
sificándose a duras penas 
en el 6” lugar. 


Apuntemos algunas per- 
formances dignas de elogi 
Félix Mabellini era seguro 
tercero cuando se quedó, fal- 
tando una sola etapa. Ga- 
lluzzo, Galbato y Oscar Gál- 
vez se quedaron o se retra- 
saron cuando estaban colo- 
cados en posiciones inmejo- 
rables, Notable la perfor- 
mance de Norberto Polinori, 
debutante y conductor de 
un prolijo Chevrolet reali- 
zado bajo la tutela de Ciani 
y Meunier, que, sin haber 
figurado en ninguna etapa 
entre los diez primeros, se 
clasificó séptimo. Otro debu- 
tante, “Dany”, estaba sép- 
timo con un Chevrolet de 
Requejo, cuando fundió y se 
retrasó en la tercera etapa. 


Un hecho destacable: la 
designación de La Falda co- 
mo cabecera de etapa fue 
uno de los mayores aciertos 
de este Gran Premio. Hote- 
les y comida gratis para co- 
rredores y periodistas; re- 
puestos al costo y talleres 
sin cargo; una flota de ta- 
xímetros gratis; excursio- 
nes, obsequios, homenajes 
de toda índole, fue lo que tu- 
vieron que “soportar” (con 
mucho gusto) quienes tuvie- 
ron la suerte de pa por 
la hospitalaria localidad se- 
rrana. 


Pero en tren de enumerar 
apuntes no debemos olvi- 
dar tampoco la situación 
crítica en que se halla el 
Turismo de Carretera, con 
sus elevados costos de pre- 
paración, sus dificultades 
para conseguir repuestos y 
su reducidísimo número de 
clasificados en todas las ca- 
rreras. Por todo ello se im- 
pone la necesidad de cam- 
biar la estructura de nues- 
tro automovilismo rutero, 
creando la categoría Turis- 
mo Nacional como expresión 
«auténtica y genuina de la 
capacidad de nuestra indus- 
tria automotriz. Porque ls 
carreras de automoviles en 
general y el Gran Premio en 
particular deben ser eso: un 
fiel reflejo de lo que somos 
capaces de hacer. *Xk 


2 LITROS 
600 DE 
REVANCHA 


A poco menos de un mes 
de la finalización del Gran 
Premio de Turismo, la Aso- 
ciación de Volantes Cordobe- 
ses capitalizó el interés ge- 
neral de confirmar resulta- 
dos, de rehabilitar posibili- 
dades y de consolidar algu- 
nas posiciones en los respec- 
tivos Campeonatos de las di- 
ferentes categorías. Así sur- 
gió “La Revancha del Gran 
Premio”, concurrida con bas- 
tante frondosidad, disputada 
en tres vueltas al circuito 
“Onofre Marimón”, e inicia- 
da en Villa Allende con cir- 
culación hacia La Calera, 
Córdoba, Yocsina, Carlos 
Paz, Bialet Massé, Cosquín 
y Pan de Azúcar. 

Las características del Al- 
fa 2.6 (240 HP a 7.500 
rpm), su curva de potencia 
sólidamente apoyada por cin- 
co marchas deportivas, la 
superior cualidad de sus 
frenos y la falta de compe- 
tidores en la categoría, ha- 
bilitaban a Rodolfo Alzaga 
como único posible vencedor. 
Nasif Stéfano —Giulia Stan- 
dard— intentaría cubrir el 
litro dz diferencia con su 
reconocida pericia, pero, evi- 
dentemente, de ningún modo 
se podía permitir excesos 
que le quitarán posibilidades 
en su categoría. 

La prueba de clasificación 
previa otorgó, como era de 
prever, el N* 1 a Alzaga. De 
este modo, le bastaría acu- 
mular una pequeña diferen- 
cia, favorecido por la ruta 
libre de autos y mantenerla 
sin comprometerse. 

Efectivamente, no necesi- 
tó llegar ni al límite de ad- 
herencia ni al de velocidades 
alternativas peligrosas. Pasó 
tres veczs haciendo buena 
letra y manteniendo el mis- 
mo dibujo para la misma 
curva. Sin apremios de me- 
tales, sin autos a la vista, 
en una palabra, lo suficien- 
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te como para no necesita: 
establecer un récord, 
Stéfano manejó muy bie 


la marcha de más, que ten! 
en relación a los Peugeo 
403. Con el segundo puesi 
en la categoría, Bonanno s 
mó los puntos necesarios p: 
ra consagrarse Campeón Al 
gentino practicando con. Ss 
vehemente manejo, no exen$ 
to de técnica. 
Formisano —segundo 
la clasificación— salió 
lozmente, quizá demasiado 
ya nara no dejarlo ir a A 
zaga —cosa que se pued 
poner seriamente en duda: 
o ya para alejarse en el tr: 
mo pavimentado de la avan 
zada IKA. Volcó cerca 
Calera y el auto terminó in 
cendiándose sin consecuen 
cias para el piloto, De esfi 
modo, tanto a Perkins co 
a Guimarey sólo les qued 
por solucionar el problem 
que podría plantearle Calv 
ño. En tal caso, preocupar: 
por la ventaja que podríf 
obtener la tracción delante 
ra en la trepada vigoros 
Todo se aclaró cuando 
cordobés se dio el montañ. 
y se retrasó. 
Finalmente abandonó an 
tes de completar la terce: 
vuelta. Gastón Perkins, p: 
mero, Carlos Guimarey, sé 
gundo, 
Categoría chica: día 
Isard. Si bien se largó co 
la fresca, a poco de comple 
tada la primer vuelta, ya 
hizo sentir el calor, pam 
terminar la carrera con cas 
40%. Esto favorece notabl 
mente al T-700 en relació 
a sus rivales por la ubicz 


ción frontal del motor, de 
tal modo que el aire absor- 
bido y movilizado a través 
de la parrilla contribuye a 
lograr los efectos refrige- 
rantes que habitualmente le 
consigue la turbina. 

Pocos BMW y un solo 
NSU —el galerita de Do- 
mingo Nunes, completamen- 
te Standard, con buena per- 
Tormance dentro de la mo- 
destia presentada— y varios 
Isard del equipo oficial, tra- 
tando de remediar la pérdi- 
da del Gran Premio. Sin em- 
bargo, el encargado de la 
vendetta fue el cordobés 
Juan Pomodoro, particular y 
defendiendo su triunfo de 
las “Tres Horas”, cuyo auto 
anda muy rápido y circula 
piloteado sin defectos. 

Más despeje, eje rígido, 
sólido y ádherente, indiscu- 
tible capacidad para transi- 
tar la cornisa... y una le- 
gión de buenos pilotos (De 
Tomasi, los Paillot, Schroe- 
dar) Estaban dadas todas 
las condiciones para aprove- 
char la revancha. Y a fe, 
que Isard la aprovechó. 

Hubo parque cerrado sin 
reclamos. Aparte, hubo la 
orden de llevarse los autos 
antes de la hora reglamen- 
taria, urgida por un asado 
crepitante. Hubo también — 
y naturalmente— la suspi- 
cacia extraoficial del espec- 
tador que las sabe todas, y 
que por algo las sabe... Pe- 
To, mientras se mantenga la 
reglamentación del anexo 
“3”, que es difícilmente 
abordable desde el punto de 
vista de la revisión técnica, 
no habrá conclusiones eríti- 
cas de valor y la salud de 
nuestro automovilismo se se- 
guirá suicidando, disparán- 
dose un pacto de caballeros 
en la sien derecha. 

Quizá lleguemos a las so- 
luciones de fondo. 


FIERROS EN CHASCOMUS 


A la gente de la Asocia- 
ción Argentina de Autom 
viles Sport, se les ocurrió 
una idea (debemos aclarar 
que otras veces, también se 
les ocurren ideas): organi- 
zar una reunión fierrera fue- 
ra del Autódromo Municipal 
de la Ciudad de Buenos Ai- 
res. Eligieron la ciudad de 
Chascomús porque les que- 
daba cerca a los que no vi- 
vían lejos, y porque Chasco- 
mús tiene, para los que no 
lo saben, una laguna. 

El circuito, bastante chico 
(1600 metros) es muy sinuo- 
so, con calles angostas, des- 
niveles, virajes de 90” y 180 
—hay una parte que es una 
“S” con dos curvas bien ce- 
rradas en bajada, con 20 
metros de desarrollo entre 
curva y curva, que es un 
verdadero primor—; este cir- 
cuito, como decimos, brinda 
la excelente posibilidad de 
caerse al agua de la laguna, 
con coche y todo, 

Por estas razones todos es- 
tuvieron de acuerdo en que 
era un circuito de primera 
clase, 

Como es habitual, la 
AAAS hizo disputar varias 
carreras para su reducido 
número de categorías: “A”, 
“Br, 40», DA, MEP, «po, 
ES = GAO CA KO UA 
etcétera, 

En la primera de ellas el 
poco menos que insxpugna- 
ble Luis Morelli corrsu Hein- 
kel mitológico (La Burbu- 
ja Loca), fue batido por 
uno de los dos prototipos 
monoposto de 175 cc. que de- 
butaron en la oportunidad. 
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marcha después de un trompo. 


agentolieca 


El ganador fue Petruzzi, 
quien corrió un rudimenta- 
rio pero eficiente monoposto 
propulsado por un motor 
Fiamh, y por otra parte lle- 
gó segundo tras Chinni, que 
fué el ganador de la catego- 
ría “B”, con un De Carlo 
Cupé (ambas categorías co- 
rren juntas). 

La siguiente competencia 
fue para las categorías “C” 
y “G” juntas; aquí el 
Fiat 1500 pudo reivindicar- 
se (en muy pequeña parte) 
gracias a la conducción de 
“D. Segundo Sombra”, que 
lo llevó al triunfo sobre el 
Peugeot de O. Pater ¡correc- 
to debutante! 

La “G” fue ganada por 
Fiorito, piloto de un Fiat 
Abarth, sobre la Cisitalia de 
Fernández Couselo y demás 
deudos. 

Los Juniors y Mini Junior 
volvieron a insistir con su 
elevado número de partici- 
pantes (¡no atropellen que 
hay para todos!); sólo tres 
mosqueteros corrieron en es- 
ta categoría que tendría que 
ser la más atractiva de to- 
das; esperemos que los mu- 
chachos se cansen de gastar 
plata inútilmente, compran- 
do y recauchutando mons- 
truos, y se decidan a cons- 
truir autitos de verdad co- 
mo los Junior, Mini Junior 
y Monopostos de 175 cc. (que 
por otra parte son más ba- 
ratos y divertidos para co- 
rrer, amén de la escuela de 
conducción que de ellos se 
puede extraer). 

Ganó nuevamente el Míni 
Junior Tulia (made by Cres- 


Alberto Asad es ayudado 
a poner el Junior en 
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pi, ver PARABRISAS N* 36) 
piloteado esta vez por López 
Ruiz, quien lo manejó tan 
bien como a su contrabajo; 
segundo, Garaycochea, con el 
Mini Junior Castelli, y ter- 
cero, Alberto Asad, con el 
Schmitz Junior, que esta vez 
tuvo problemas de varillaje 
de cambios, gracias a los 
cuales Alberto hizo trompos 
a discreción. 

La carrera de fondo fue 
para Néstor Salerno (Mase- 
rati 2 litros), quien no tuvo 
problemas esta vez —mejor 
dicho esta vez no se le ocu- 
rrió sacarle quince vueltas 
a su inmediato perseguidor 
—; el segundo fue Humber- 
to Evangelista, al mando de 
una Ferrari 2715 rediviva 
(según Ronald Hansen, “la 
belleza”). 

Tercero fué el Chevrolet 
plástico (La Cosa) del pre- 
sidente Durana —léase pre- 
sidente de la AASS—, quien 
luego de pelearse con La 
Cosa durante el transcurso 
de la carrera, le ganó en 
muy buena forma, conquis- 
tando una merecida clasifi- 
cación. 

El cuarto puesto fue para 
Norberto Caputo, que corrió 
el ágil Chrysler 65 al que le 
habían serruchado 27 centí- 
metros de fuselaje para 
acortarlo (y lo lograron). 

Chascomús fué un lindo 
escenario para una linda re- 
unión, en una linda tarde. 

Agradecemos al señor Die- 
ter Wenzel su colaboración 
desinteresada, que posibilitó 
la redacción de esta cró- 
nica. *k 


JIM CLARAK, TAMBIEN 


EN MEXICO 


Ya nos parece que este 
chico está exagerando las co- 
sas. En lo que va de la tem- 
porada, al ganar el Grand 
Prix de Méjico, Jim Clark 
ha totalizado seis victorias 
sobre nueve carreras punta- 
bles. Es bastante. 

El Grand Prix mexicano, 
gracias a la altura sobre el 
nivel del mar a que se en- 
cuentra el autódromo de la 
ciudad de México —2500 me- 
tros—, tiene una particulari- 
dad muy importante. Los 
motores sufren una acentua- 
da disminución de potencia 
a bajos regímenes, y para- 
lelamente se presentan pro- 
blemas de inyección y car- 
buración. Además, el cireui- 
to, por su trazado, hace so- 
meter a las suspensiones a 
un esfuerzo considerable, que 
en este coso (es decir, en la 
carrera de este año) deter- 
minaron la ruptura de cua- 
tro máquinas. 

Las prácticas del día vier- 
nes fueron hechas bajo una 
llovizna que impidió la ob- 
tención de buenos tiempos; 
Clark hizo 2m.975.2/10 (el 
récord de carrera del año 
pasado fué 1m.58s.9/10), y 
sirvieron para poner en evi- 
dencia todos los problemas 
a que hemos hecho referen- 
cia, En las pruebas de cla- 
sificación, Clark volvió a ha- 
cer el mejor tiempo, seguido 
por el equipo BRM. (Gra- 
ham Hill y Ritchie Ginther) 


y la Ferrari nueva de John 
Surtees. 


El domingo de la carrera 
se presentó nublado, pero la 
pista se había secado total- 
mente, El Grand Prix se lar- 
gó con Jim Clark picando en 
punta (que no abandonaría 
en las 65 vueltas de la ca- 
rrera), seguido por Surtees. 

Poco le duró el 2? puesto 
al ferrarista. Un problema 
de exceso de presión en los 
neumáticos tornó dificultosa 
la tenida de su máquina, te- 
niendo que reducir el tren 
de marcha. 

Pasó al 2% lugar Dan Gur- 
ney, con Brabham-Climax; a 
continuación seguían Gin- 
ther (BRM), Brabham (Bra- 
bham), Mc Laren (Coper), 
Hill (BRM) y Bandini (Fe- 
rrari), en los puestos 4”, 5%, 
6%, 79 y 8". 

Más retrasados peleaban 
Rodríguez, Bonnier, Tony 
Maggs (ambos con Cooper, 
retirándose prematuramente 
por fallas insalvables el úl- 
timo) y Chris Amon (Lola), 
que reaparecía después de su 
accidente en Monza. 

Brabham apuró el tren y 
pasó a Surtees, quien tenía 
que marchar más despacio 
por su problema de gomas; 
la squadra del Cavallino or- 
denó pisar a fondo a Ban- 
dini, quien en un alarde de 
gran conductor pasó al se- 
gundo lugar. 


Surtees finalmente - paró 
en los boxes, part corregir 
la presión de los neumáticos, 
cuando quiso salir, la Ferra- 
ri se negó a arrancar por 
sus propios medios. Enton- 
ces los mecánicos no vieron 
otra salida que empujar al 
coche, debido a lo cual un 
comisario deportivo no vio 
otra salida que descalificar- 
lo, con lo cual quedó demos- 
trado que todo es cuestión 
de salidas. 

De los ATS ni que hablar, 
no caminaban, Phil Hill y Ba- 
ghetti, sus conductores, mal- 
diciendo en sánscrito (única 
lengua en la que no habían 
maldecido hasta la fecha). 

Fueron abandonando suce- 
sivamente Rodríguez (Lo- 
tus), McLaren, Bandini 
(¡maledizione!) Phil Hill y 
Baghetti. 

Brabham pasó de nuevo al 
2” lugar y lo mantuvo hasta 
que la bandera a cuadros 
determinó la finalización del 
GP. y el triunfo de Jim 
Clark. 

Tercero y cuarto los BRM 
de Ginther y Hill, y a con- 
tinuación Jo Bonnier, Dan 
Gurney, H. Sharp, Jim Hall 
y J. Siffert (los tres Lotus 
BRM). 

Jim Clark, como es usual 
en él, estableció el récord de 
vuelta (y nuevo récord ab- 
soluto) en 1m.58s.1/10. * 
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ler. 
GRAN RALLY 
INTERNACIONAL 
BUENOS AIRES 
RIO DE JANEIRO 


La AAAS (Asociación Ar- 
gentina de Automóviles 
Sport) ha organizado la di 
puta de un Rally que revis- 
te carácter de internacional. 
Desde nuestra capital, don- 
de se hará la largada simbó- 
lica, el trayecto de esta com- 
petencia se desarrollará por 
rutas uruguayas y brasile- 
ñas hasta finalizar en la 
ciudad de Río de Janeiro. 

Los vehículos participan- 
tss serán embarcados en Bs. 
As. para su traslado hacia 
Colonia (ROU) en una mo- 
tonave de la Flota Fluvial; 
desde Colonia se largará 
efectivamente la 1% Etapa 
que finalizará en la ciudad 
de Melo (398 Km). 

La 2' etapa (354 km) 
llegará hasta Porto Alegre, 
ya en territorio brasileño; 
la 3% Etapa se extenderá en- 
tre esa ciudad y Curitiba 
comprendiendo un recorrido 
de 890 Km. El siguiente tra- 
mo llegará hasta San Pablo, 
después de recorrer 479 Km, 
y la 5* y última etapa, que 
culmina en Río de Janeiro 
el 7 de febrero, tendrá una 
extensión de 432 Km. 

El regreso —no en carre- 
ra— será en caravana y se 
prevé la llegada a Bs. As. 
el día 23 de febrero. 


Y HABLANDO DE 
RALLYS... 


El 18 de enero próximo se 
corre ell superfamoso Rally 
de Montecarlo. Hasta aquí 
nada de extraordinario. Sin 
embargo hay un par de no- 
ticias que pueden resultar de 
mucho interés: 1?) Un equi- 
po de seis Ford Falcon 
Sprint especiales interven- 
drá en la competencia. Su 
piloto N* 1 será Graham 
Hill; también se incluirá en 
el tema a dos mujeres —An- 
ne Hall y Dennise McClug- 
gage. 

2% noticia; Tres Valiant 
también tomarán parte del 
Rallv de 2500 millas de re- 
corrido, inscriptos por la 
Chrysler Corporation, No sa- 
bemos quiénes son los tri- 
pulantes 

Evidentemente, será un 
Rally para sacar chispas. Y 
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ECHANDO A “RODAR” VERDADES 


IP EXPERIMENTELO 
GB EN AUTO PROPIO 


Gánese 20 kilómetros o más, por cada 100 de recorrido, 
con el neumático Firestone Campeón de Lujo, fabricado ahora con el nuevo 

caucho sintético DIENE. Evita el recalentamiento. es más resistente 
y rinde hasta un 20 % o más de kilometraje extra. 


Firestone 


HOY Y SIEMPRE LO MEJOR! 


CON GARANTIA ESCRITA 
y la calidad escrita en la huella 2 


Para mejor recauchutaje de sus cubiertas... exija material de reparación Firestone. 
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ROAD TEST 


Los Road Test de la revista 
PARABRISAS se han publi- 
cado en el orden que se da 
a continuación: 


Fiat 1100 ...... A e) 
Kaiser Carabela .. Ne14 
NSU - Prinz . Ne 15 
Fiat 600D .... N9 16 
DKW Auto Union 10005 N? 17 
Bam ces 0. sea N9 18 
Di Tella 1500 .. N? 20 
Renault Dauphine .. N? 21 
Pick Up Argenta . N? 22 
Ford Falcon ..... N? 23 
Isard Royal T700 No 24 
Valiant V 200 ... N? 25 
Pick Up D-100 ....... N? 27 
Cadillac e Imperial .... N* 28 
Peugeot 403 .......... N? 29 
Renault Gordini NE 30 
Citroén 2 CV .. N? 31 
Dinarg D-200 .. N? 32 
Chevrolet 400 .. N* 33 
Studebaker 7 E 7 . N? 34 
De Carlo 700 N9 35 
Pick-Up Argenta .. N? 36 
Volkswagen 1200 .. N? 37 


Peugeot 404 .......... N? 38 


Antes que se agoten los nú- 
meros de la reserva, adquiera 
su ejemplar para tener la 
colección completa de la más 
importante radiografía de au- 
tomóviles argentinos. 

Pídalos personalmente o por 
carta, enviando giro postal o 
cheque sobre Buenos Aires a 


RYELA 
Piedras 113 - Capital Federal 
T. E. 30-8022 
Precio del ejemplar... $ 55.— 
Para recibirlos, por correo o 
certificado, agregue la suma 
de $ 10.— por ejemplar. 
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NUEVO TIPO DE ADMISIÓN 
PARA MOTORES DIESEL 


40 años de experiencia, permitieron a M.A.N. 
concluir con éxito un proyecto “revoluciona- 
rio”: canales de admisión en espiral 


Transparencia esquemática del canal en 


Los ingenieros de la firma 
M.A.N., han modificado el sis- 
tema de admisión en sus mo- 
tores diésel con respecto a la 
serie “M” que se producía des- 
de 1954, En realidad, las expe- 
riencias recogidas a través de 
40 años permitieron mejorar 
constantemente la prestación 
de los organismos motrices, 
pero, recientemente, las inves- 
tigacionts realizadas, con res- 
pecto a la dinámica de los flui- 
dos, indicaron que cuanto más 
violento sea el movimiento de 
rotación que se imprima al tor- 
bellino de aire caliente, más se 
aprovecha el caudal, permitien- 
do mayor limpieza en la com- 
bustión. Físicamente, las fuer- 
zas centrífugas que se apliquen 
al gas en movimiento, conse- 
guidas esta vez merced al mo- 
vimiento giratorio, permiten 
que el aire frío, y por lo tanto 
más pesado, sea esparcido /á- 
cilmente y en forma pareja so- 


el 
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espiral, aplicable a motores diésel. Las 
flechas indican la trayectoria del aire. 


bre las paredes de las cámaras 
de combustión hemisféricas. 

Al no variar el volumen del 
aire, naturalmente no cambia 
la presión media efectiva pre- 
vista inicialmente, y por lo tan- 
to, cada uno de los órganos 
conserva la durabilidad de ori- 
gen. Además, la tendencia ex- 
pansiva del combustible inyec- 
tado lo hace posar sobre las 
paredes de la cámara, cosa que 
facilita notablemente el apro- 
vechamiento de las partículas 
de aire frío, menos propensas 
a ser quemadas. Resultado: ma- 
yor potencia, a igual volumen 
y presión media afectiva. 

Los efectos rotacionales se 
consiguen con un canal de ad- 
misión en forma de espiral, que 
acelera la velocidad de los ga- 
ses a medida que se acercan al 
cilindro. Según las prescripcio- 
nes de los fabricantes, este sis- 
tema —el HM— no aumenta el 
consumo. *k 
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cole: la revista de nuestro 


tiempo, ágil, colorida... indispensable! 
E NUESTRO TIEMPO SUSCRIBASE AHORA; RECIBIRA DE INMEDIATO LOS 6 PRIMEROS NUMEROS 
ENCUADERNADOS EN SU LUJOSA CARPETA Y. MENSUALMENTE, CADA UNO 
DE LOS 6 RESTANTES HASTA COMPLETAR EL PRIMER AÑO DE PANORAMA. 


OLECCIONANDO NES 


Dirijase personalmente, o Envia: do cheque O 
giro postal sobre Buenos Aires. a 

RYELA S.A.C. 

Piedras 113, Buenos Aires 

Horario: s av 12 a 19 hs. 


Y NO OLVIDE QUE ESTA OFERTA ESPECIAL FIN DE 

AÑO CONSTITUYE UNA MAGNIFICA OPCRTUNIDAD PARA HACER UN 

REGALO DISTINTO, VALIOSO, QUE SE RENOVARA TODOS LOS MESES 
CON CADA NUEVO NUMERO DE PANORAMA. 

NO DEJE PASAR ESTA OCASION. HAGA UN lo) 
EGALE UNA SUSCRIPCION A PANORAMA 


EQUIO EXCEFCIONAL 


PONZO:: 
EDITO? 


¿tiene Ud. un auto chico?... 


... LAS TABLAS MAGICA 


_Las historietas están llenas de má- 
quinas de tiempo mediante las cuales 
el héroe puede retrotraerse cómoda- 
mente a 1624 y salvar a la hermosa 
muchacha morena que estaba a pun- 
to de ser atrapada por bandidos de 
luengos bigotes. Nosotros, por des- 
gracia, no gozamos de esta comodi- 
dad, pero si la tuviéramos, sería in- 
teresante volver a 1940, por ejemplo, 
y comparar los autos que usaban los 
argentinos de entonces, con los de los 
argentinos de hoy. 

¿La diferencia? Desechemos lo ob- 
vio de veinticuatro años de estilo y 
adelantos mecánicos, Hay otra dife- 
rencia, acaso más sutil, no por eso 
menos importante: el tamaño. 

En 1940 “todos” los automóviles 
que se vendían en nuestro país, con 
muy raras excepciones, venían de 
EE.UU. y debajo de sus imponentes 
capots pulsaban motores de seis y 
ocho cilindros con potencia de 80 o 
más caballos de fuerza. Los lectores 
de PARABRISAS que hayan hecho la 
conscripción hace rato, recordarán 
que “antes” los coches pequeños bri- 
llaban por su rareza; algunos Fiat 
Balilla, D.K.W. (de terciada y de 
chapa), Austin Seven y 10, varios ti- 
pos de Ford Baby, Opel cuatro cilin- 
dros con suspensión independiente y 
carrocería integral, Adler (ya en 
1937 tenían el cambio de velocidades 
montado debajo del volante), Hano- 
mag (feísimos, pero buenos), Citroén 
11 ligero, y alguno que otro vetusto 
y archibritánico Standard (tenían los 
faritos de posición Lucas “King of 
the Road”; una pequeña ventanita de 
vidrio color rubí permitía que los 
ocupantes verificaran si estaban o no 
prendidos) 

Ahora ha cambiado mucho este 
panorama, Tal vez, la reducción en 
la cilindrada-promedio de los coches 
que adquiere el señor Juan Pérez, se 
deba a factores económicos. Hoy un 
auto de seis cilindros es caro, paga 


PEUGEOT 404 
PRIMERA: 0a 30 - 40 
SEGUNDA: 15 a 60 - 80 
TERCERA: 30 a 90 - 115 
CUARTA: 60 a 100 + 


Lp E OE -ESELENN CON LA BR ACIO» ¡o 964 
¡EXTRA! PARAS ss ENEE CON EN COLORES DE LOS AUTOMOVILES 1 


mucha patente y consume bastante 
nafta que hay que pagar a razón 
de once pesos el litro. O trece, si es 
“especial”. Entonces la familia de 
Pérez recurre al autito de dos o cua- 
tro cilindros y 40 o más caballos, que 
incluso —mirabile dictu— puede t:- 
ner el motor atrás. 

Pero... el señor Pérez en muchos 
casos maneja su autito de 5.000 r.p.m. 
como antes manejaba su V8 de 2.500. 
O como su padre de él manejaba en 
los tiempos en que un sedan cuatro 
puertas costaba seis mil pesos..., en- 
tonces el autito desfallece y el señor 
Pérez escribe iracundas cartas a CO- 
RREO PARABRISAS en las que en- 
juicia el automóvil pequeño califican- 
do de ladrones a sus fabricantes y 
revendedores. 

Y, pacisntemente, CORREO PA- 
RABRISAS contesta que a los autos 
chicos hay que conducirlos de forma 
tal que el motor siempre gire a bas- 
tantes revoluciones por minuto; no 
demasiados, pero por sobre todas las 
cosas, no demasiado pocas. “Tenga el 
motor en vueltas”, “Use frecuente- 
mente la caja”, “No deje que el mo- 
tor ande despacio”, son las frases que 
aparecen en nuestras contestaciones. 

A lo que el señor Pérez dice per- 
plejo: “¿Qué quiere decir, «use fre- 
cuentementa la caja»? ¿A qué velo- 
cidad tengo que poner la tercera y la 
cuarta? ¿Qué quiere d=cir todo esto.” 


LAS TABLAS MAGICAS 


La respuesta está en las “Tablas 
Mágicas” de PARABRISAS. Que de 
mágico no tienen nada; son simple- 
mente el producto del sentido común, 
más la experiencia de nuestro grupo 
de testers que han conducido todos 
los coches mencionados en los cuadros 
que acompañan esta nota. 

Ahora bien: ¿cómo se interpretan 
estas tablas? 

Usted tiene. vor eiemplo, un Isard 


Para Ud. son... 


DE PARABRISAS 


700. Es un coche que se caracteriza 
por una cuarta velocidad muy “lar- 
ga”, es decir, que el motor desarrolla 
pocas r.p.m. en relación con la velo- 
cidad que imprime al coche. Le han 
dicho “Tenga el motor embalado”, 
pero ¿cuánto es “embalado”? 


Las tablas se lo dicen. Para cada 
marcha aparecen tres cifras que co- 
rresponden a kilómetros por hora. 
¿Por qué tres? Porque la primera es 
la mínima para ese cambio, la segun- 
da es una máxima para andar ágil, 
y la tercera, una máxima para andar 
fuerte. La máxima absoluta será más 
elevada aún, pero lógicamente, no 
conviene andar a fondo continua- 
mente, 

Entonces, viendo el Isard, vemos 
que en cuarta se mencionan dos cifras, 
“55-90” y un signo “+”. Vale decir, 
la mínima es de 55; nunca debe an- 
dar a menos de 55 en cuarta. Para 
crucero, ande a 90; andando fuerte, 
¡hasta lo que le dé la máquina! En 
tercera, la mínima es de 25; puede 
llevarlo a 65 si está apurado, a 75 si 
está muy avurado. Más de eso es ya 
andar a fondo. 


El Fiat 600D tiene otras caracte- 
rísticas; puede funcionar en forma 
eficaz a 40 en cuarta. Pero no convie- 
ne llevarlo más abajo. Si el tránsito 
lo obliga a reducir su velocidad más 
abajo de 40 km/hora, no se quede 
en 4a,; rebaje a 3a. En esa marcha 
usted puede ir tranquilamente a 60 
y hasta 75, sin problemas. El D.K.W 
es otro coche que necesita muchas 
vueltas; no lo baje de 60 en 4a. Los 
Peugeot tienen la cuarta “larga”; 60 
es también la mínima, y si no engan- 
cha la cuarta hasta los 70, tenga por 
seguro que el motor se lo agrade- 
cerá. 

Usted tiene un Dauphine y quiere 
andar a 30. ¿Qué cambio correspon- 
de? La tabla le dice que abajo de 40, 
nones a la tercera. Coloque, entonces, 


Nada de sacar conejitos de ga- 
leras...; simplemente, sentido 
común y experiencia entraron 
en la confección de estas tablas 
que, aprovechadas debidamente, 
le regalarán a Ud. 


¡MILES DE KILOMETROS 
GRATIS! 


la segunda, o acelere a 40. Si usted 
anda a 30 en tercera, al principio no 
va a notar nada, pero dentro de unas 
decenas de miles de kilómetros, ya 
su motor va a necesitar aros nue- 
vos... y tal vez camisas nuevas tam- 
bién. 


ALGO PARA RECORDAR 


Nosotros hemos confeccionado un 
recuadro para cada coche de produe- 
ción nacional, testeado por PARABRI- 
sas. Las velocidades indicadas son 
estimaciones de nuestro equipo téc- 
nico y no tienen respaldo oficial de 
las fábricas, aunque éstas no cesan 
de intentar persuadir a sus clientes 
que “tengan el motor en vueltas”. 


¿Tiene usted un problema de duda? 
¿Cuándo cambiar y cuándo no cam- 
biar? Recorte el recuadro correspon- 
diente a su coche y péguelo sobre 
un cartón, que guardará en la guan- 
tera, o, hasta que se familiarice, 
colgará, mediante un hilo, del espejo 
retrovisor o, mejor, alguna perilla del 
tablero. 

Si usted estaba acostumbrado a 
andar con el motor a bajas r.p.m., el 
uso de estas tablas al principio pa- 
recerá lleyarlo a regímenes estratos- 
féricos. Pero su motor no piensa lo 
mismo. Todo motor, no solamente los 
pequeños, desarrolla más y más po- 
tencia a medida que aumenta su ré- 
gimen de vueltas. Pero cuando un 
motor grande puede, a 1.000 r.p.m., 
desarrollar potencia suficiente para 
arrastrar un auto en directa, es muy 
difícil que eso ocurra en el caso de 
un motor chico. 

No le tenga miedo a las revolucio- 
nes por minuto. Use las Tablas Má- 
gicas de PARABRISAS y el tiempo le 
brindará miles de kilómetros gratis. 
Porque, usado a conciencia, un mo- 
tor chico dura más kilómetros sin 
reparaciones... * 


PEUGEOT 403 


PRIMERA: 0a 30 - 40 
SEGUNDA: 15 a 55 - 75 
TERCERA: 25 a 80 - 110 
CUARTA: 50 a 100 + 
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ISARD 700 

PRIMERA: 0a15- 20 
SEGUNDA: 10 a 35 - 45 
TERCERA: 25 a 65 - 75 
CUARTA: 55 a 90 + 


DINARG D - 200 


PRIMERA: 0415-22 
SEGUNDA: 25 a 35 - 45 
TERCERA: 30 a 55 - 65 
CUARTA: 50 a 70 + 


DI TELLA 1500 
A PICK-UP ARGENTA 


PRIMERA: 0a25- 35 
SEGUNDA: 15 a 40 - 50 
TERCERA: 25 a 65 - 85 
CUARTA: 35 a 90 + 


AUTO UNION - D. K. W. 


PRIMERA: 0a25- 35 
SEGUNDA: 15 a 45 - 60 
TERCERA: 30a75 - 100 
CUARTA: 60 a 100 + 


DAUPHINE RENAULT 
PRIMERA: 0a25- 35 
SEGUNDA: 20 a 55 - 75 
TERCERA: 40 a 90 + 


FIAT 600D 


PRIMERA: 0a20- 30 
SEGUNDA: 10 a 35 - 45 
TERCERA: 20 a 60 - 75 
CUARTA: 35 a 80 + 


FIAT 1100 

PRIMERA: 0a25- 30 
SEGUNDA: 15 a 40 - 50 
TERCERA: 25 a 55 - 75 
CUARTA: 35 a 100 + 


GORDINI! RENAULT 


PRIMERA: 0a25- 35 
SEGUNDA: 15 a 45 - 60 
TERCERA: 30 a 65 - 85 
CUARTA: 50 a 100 + 


BAMBI 


PRIMERA: 0a12- 18 
SEGUNDA: 10 a 25 - 35 
TERCERA: 22 a 45 - 69 
CUARTA: 45 a 60 + 


DE CARLO 700 
PRIMERA: 0a20- 25 
SEGUNDA: 15 a 40 - 45 
TERCERA: 30 a 70 - 80 
CUARTA: 55 a 90 + 


N.S.U. - PRINZ 


PRIMERA: 0a25- 30 
SEGUNDA: 15 a 35 - 50 
TERCERA: 40 a 65 - 90 
CUARTA: 60 a 90 + 
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CITROEN 2 c. v. 

PRIMERA: 0a 15-18 
SEGUNDA: 10 a 35 - 45 
TERCERA: 25 a 55 - 65 


CUARTA: 40 hasta vel. máx. 
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ALBATROS- 


JUEGOS de SEGMENTOS 
FORROS de EMBRAGUE 
BLOQUES para FRENOS 
CINTAS de FRENO en ROLLO 


SR. COMERCIANTE O TALLERISTA 


Le interesa recibir alguna 
publicación especializada PVI? 

Haga el favor de llenor este cupón y 
entregue el mismo a su proveedor habitual PVI 
CATALOGO PYI[_ ]MANUAL PvI 
NOMBRE 

ACTIVIDAD 

DIRECCION 

DISTRIBUIDOR PWI 

CORREDOR 


PRATI-VAZQUEZ IGLESIAS s.a. 


Fabricado bajo licencia de Johns Manville - U.S.A. 
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Asegure V 


= > ñ Asegure la chispa Encendido perfecto, 

0 ? 

SS de su motor. Mayor potencia. 

1 y 

SE, Equipe su unidad con Máximo rendimiento por Km. 


bujías ZIMPAL Menor consumo. 


dl 


Una marca con “chispa” 


Distribuidores exclusivos mundiales Sardira Ss. e 
PARANA 123 - 3er. PISO - OF. 71 - T. E. 46-1313 - Bs. As. 


Agente oficial en La Plata: JUAN C. DELLEPIANE Calle 117 N?% 223 - La Plata 
Agente exclusivo zona Córdoba y Santa Fe HUGO ZAPPELLI AV. I¡RIGOYEN 1275 VENADO TUERTO 
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MOTOS Y 
MOTONETAS 


aquí está la 


VELONETA 


DKW 


A la exitosa línea DKW 
se suma ahora la 
promisoria VELONETA 


Una extensa lista de satisfechos 
con el modelo 125 e.c. de la motoci- 
cleta DKW, planteó prácticamente a 
Ernesto C. Bessone, S.A., la necesi- 
dad de lanzar al mercado nuevos mo- 
delos de mayor potencia y cilindrada. 

La variante quedó a cargo de los 
técnicos nacionales, puesto que la fá- 
brica alemana sólo emitió el modelo 
que se reprodujo en principio, Con la 
base del motor original, lograron una 
exitosa versión de 150 e.c. que se fue 
modificando a medida que la expe- 
riencia lo indicaba, y que equipó pri- 
meramente a las motocicletas, luego 
a varios tipos de motocargas, y final- 
mente a la Veloneta. 

Aparte de la DEW 200 e.c. de re- 
ciente aparición, la Veloneta se con- 
virtió en uno de los “dos ruedas” na- 
cionales de mavor éxito. En el motor 
de 150 c.c. que la equipa se aplicaron 
los resultados de la experimentación 
nacional: destierro del sistema dína- 
mo-batería y suplantación por el vo- 
lante magnético alternador, ensayos 
felizmente coneretados con la longitud 
del tubo de admisión, y transporte del 
embrague a la parte izquierda de la 
planta motriz. 

PARABRISAS presenta hoy la Velone- 
ta 150 c.c. y completa la información 
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1) Comando caja de velocido- 


AQUÍ ESTA LA 4 
VELONETA DKW ol 


| fo tanque de combustible. 6) 
Comando cebador. 7) Arran- 
gue. 8) Caja de herramientas. 
9) Tapa tanque. 10) Regula- 
dor de voltaje. 11) Bobina de 


publicando el correspondiente Manual 
de Reparaciones. Ya obra la máquina 
en nuestro poder y en el próximo nú- 
mero aparecerá el respectivo Road- 
Test. 


MOTOR 


EL DKW 150 c.e. es un monocilín- 
drico de dos tiempos. El diámetro del 
cilindro es de 57 mm y la carrera del 
pistón de 59 mm. Esto determina los 
148,4 c.c. de cilindrada total, que 
comprimidos en relación de 6,2-6,4:1, 
rinden 8,2 HP a régimen máximo 
(5.200 rpm). 

La lubricación se efectúa por mez- 
cla de aceite S.A.E. 40-50 en el com- 
bustible, y en proporción variable, de 
acuerdo con los kilómetros que reco- 
rrió la máquina, De todas maneras, 
una vez finalizado el ablande, el 5% 
—1 litro de aceite en 20 de nafta— 
puede considerarse como porcentaje 
ideal. 

La refrigeración del cilindro y la 
cabeza se consigue dirigiéndoles una 
corriente de aire formado por turbi- 
na, El disco de álabes toma su sen- 
tido de giro directamente del cigiie- 
ñal, y fue ubicado a la derecha de la 
planta, cubriendo al volante magné- 
tico, a los platinos y a la bobina de 
baja tensión. 

Para que la función refrigerante 
se cumpla correctamente, el aleteado 
de la cabeza, que habitualmente es 
longitudinal, se ubicó transversalmen- 
te, de modo que los canales reciban 
la corriente del costado y la distri- 
buyan a lo ancho de la superficie. 


alta tensión. 


Todo el sistema está cubierto por 
un capuchón de aluminio agujereado 
en el centro para permitir el acceso 
a la bujía. 

La alimentación está a cargo de 
un carburador Bing de 22 mm de gar- 
ganta, El gicleur de baja es de 0.35 
mm. El de alta de 1.05 mm y el di- 
fusor de 1,508 mm, El cebador enri- 
quece la mezcla enviando nafta sin 
Pulverizar al conducto de admisión. 


La bujía tiene graduación térmica 
225, medida en escalas Bosch y Ma- 
relli o equivalentes. El cilindro está 
confeccionado en aleación gris liviana. 
el cárter, la carcaza de la caja y las 
tapas laterales de aluminio, y el ei- 
gúeñal y la biela de acero forjado. 
El pistón tiene dos aros de compre- 
sión, El cigiieñal está apoyado sobre 
dos bancadas, y el barrido interno 
del combustible es del tipo “contra co- 
rriente”, es decir, que invierte en la 
cámara de combustión, el sentido de 
giro que el cigiieñal le hiciera tomar 
en el cárter. 

Una de las modificaciones efectua- 
das al motor DKW 150, es la suplan- 
tación del filtro de aire común por 
un elemento en baño de aceite. 


TRANSMISION 

La primera transmisión, o sea el 
transporte del movimiento circular del 
cigiieñal al embrague se opera por in- 
termedio de dos engranajes demulti- 
plicados. El primero de ellos tiene 14 
dientes, y el restante 35. Por lo tanto, 
la cantidad de rpm registrada en el 
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árbol motor, ingresa al embrague 
multidisco en baño de aceite demul- 
tiplicada en relación de 2,5:1. 

Los engranajes de las tres veloci- 
dades están en permanente contacto, 
montados sobre dos ejes deslizantes, 
Un manguito pasante conecta la mar- 
cha indicada por los controles de pre- 
selección, ubicados en el piso del pues- 
to de comando. 

El piñón de salida —13 dientes— y 
la corona de toma final —18— pro- 
ducen una relación de 2,15:1, que su- 
mada a la primaria y a los valores 
correspondientes a cada marcha, per- 
miten obtener los siguientes términos 
finales. 


19 pS A 24,73: 1 
2 a so MIGO T 
A A 7,83:1 


La cadena de transmisión final está 
cerrada herméticamente por dos guar- 
dapolvos simétricos de aluminio, den- 
tro de los cuales se instaló un me- 
canismo elástico para regular perió- 
dicamente su tensión. 


SISTEMA ELECTRICO 


Está alimentado en su totalidad 
por un volante magnético alternador 
de cuatro campos, ubicado a la dere- 
cha del motor y accionado directa- 
mente por el eje del cigiieñal junto 
con la turbina. 

Ruptor, platinos y bobina de baja 
tensión están agrupados bajo el vo- 
lante, mientras que la bobina de alta y 
el regulador de voltaje son externos. 


A la izquierda del piso están 
ubicados los pedales que co- 
mandan la caja de velocida- 
des de la Veloneta D.K.W. 


150 c.c. Presionando el delan- 
tero se conecta la primera y 
haciendo lo propio con el tro- 
la 


sérog puede enganchorse 
segunda y la tercera. 


LAMPARAS 


Luz de carretera y cruce 6v.-25/25 w 


Luz de posición 6v.-3 w. 
Luz trasera de posición 6v.-3w. 
Luz stop . 6v.-3w. 


El fusible es de 6 y. y 8 amperes/hora 


SUSPENSION 


La suspensión delantera de la Ve- 
loneta DKW 150 c.c. está a cargo de 
dos bieletas oscilantes que a la vez 
cumplen funciones de amortiguación. 
Están sujetas a la horquilla en su 
parte delantera y al eje de la rueda 
en la trasera. 

La rueda posterior y el conjunto 
motriz de la Veloneta, unidos por la 
cadena de transmisión, pivotean so- 
bre un eje transversal y están sus- 
pendidos por un amortiguador telehi- 
«diráulico y un resorte helicoidal de 
paso variable, fijados por su parte 
inferior al grupo flotante y en la su- 
serior al tubo central del bastidor. 


BASTIDOR Y CARROCERIA 


El bastidor está compuesto bási- 
camente de un tubo longitudinal que 
conforma la estructura de la Velo- 
neta. Pasa por debajo del piso en el 
centro y luego desvía hacia la iz- 
quierda, rodeando el cilindro, y des- 
prendiendo hacia abajo dos vértebras 
perpendiculares que soportan el apo- 
yapié para el acompañante. La ca- 
rrocería es de chapa estampada, los 
neumáticos 4.00x8. Los frenos son = 
mecánicos, de expansión a patines y 
tambor. Las respectivas campanas 
fueron aleteadas para facilitar su re- 
frigeración. 


El tubo central del bastidor rodea lo carcaza que guía 
el aire de la turbina. 1) Regulador de voltaje. 2 Bobi- 
na de alta. 3) Filtro de combustible, 4) Filtro de aire. 
5 y 6) Registros de regulación embrague. 


CUADRO DE CARACTERISTICAS 

MOTOR 

Tipo .. . Monocilíndrico 

Ciclo Dos tiempos 

Refrigeración Aire forzado por turbina 

Diámetro del cilindro 57 mm. 

Recorrido del pistón 59 mm. 

Cilindrada 148,4 c.c. 

Compresión .62-64:1 

Potencia máxima 8.2 HP a 5.200 rpm. 

Lubricación ... Por mezcla (S.A. E, 40-50 al 5%) 

Arranque . . A peda! 

Carburador . Bing 22 mm. 


Encendido 
Bujía 


... Volante magnético alternador 
..225 escalas Bosch y Marelli o equivalentes 
TRANSMISION 
.. . Multidisco en baño de aceite 
. A engronajes (3 : 1) 
. Tres marchas, a pedal. 


Embrague 
Transmisión primaria 
Caja de velocidades . 


Demultiplicaciones finales ...... 19) 24,73 : 1 
2%) 11,66:1 
3% 783:1 
SUSPENSION 
Delantera ... Bieletas oscilantes 
Trosera .... Motor flotonte, amortiguador telehidráulico y re- 


sorte helicoidal de poso variable 


Bastidor -. Centra!, tubo de acero 

Carrocería... - Chopa estampada 

Cubiertas .. -400x 8 

Capacidad del tanque 9,5 litros (0,75 de reserva) 

Llantas .. . Desormables, de acero estampado 

Frenos ... .. Mecánicos a zapatas de expansión 
Delantero, comando manual. Trasero, a pedal. 

Largo .. -- 1890 

Ancho . - 730 mm. 

Despeje .- 155 mm. 

Altura . 1030 mm. 

Distancia entre ejes . .-1300 mm. 

Peso (sin accesorios) 110 Kg. 

Peso total admisible . - 170 Kg. 
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INTACION EN COLORES DE LOS AUTOMOVILES 1964 


DE FEBRERO CON LA PRES! 
"Jfargentoteca. 


Un señor diario para el señor automovilista. 


Un diario que consulta su calidad de lector importante, Eso es CLARIN. 
Por ello, en una encuesta reciente realizada en todo el 
país (*), se ha confirmado que CLARIN tiene entre su público lector 
más poseedores de automóviles que ningún otro matutino. 
Si usted vende productos que ese señor puede comprar, recuerde 


que con CLARIN le vende mejor. 


| z. 
K PARA EL AUTOMOVILISTA dríin ATRAE MAS PORQUE TRAE MAS 


*Eocuesta Nacional de Lestura de Diarios y Revistas. Organización Nacional de Encuestas. 1962.1963 
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MANUAL DE REPARACIONES — “ww: " 


VELONETA DKW e 


ABLANDE 


Aparte de atenerse a las normas 
clásicas del rodaje, los fabricantes de 
la Veloneta D.K.W. aconsejan seguir 
las instrucciones siguientes: realizar 
los primeros 500 kilómetros sin acom- 
pañante, no superar los 50 kph hasta 
transcurridos 1.000 km, y durante ese 
lapso mezclar el lubricante en el 
combustible en proporción de 8 %. 

Hasta los 2.000 km, el límite de ve- 
locidad en 3* fue fijado en 60 kph, 
y hasta los 3.000 en 70. La propor- 
ción de lubricante disminuye al 7% 
primero y al 6 % luego. Cumplidos 
los 3.000 km, queda liberado el tope 
de velocidad. 

La fábrica aprueba el uso de acei- 
tes que contengan detergentes, y el 
diseño del motor —según Ernesto C. 
Bessone S.A.— autoriza la utilización 
de nafta común. 


CUBIERTAS, LLANTAS 


Las presiones de inflado recomen- 
dadas para circular, son las siguien- 
tes: 

Un tripulante: delantera, 14 1bs/ 
pulg?. Trasera, 20 lbs/pulg?. 

Dos tripulantes: delantera, 15 1bs/ 
pulg?. Trasera, 22 1bs/pulg?. 

Para desmontar las ruedas en even- 
tualidades tipo pinchadura, reventón, 
etc., hay que aflojar en primer tér- 
mino las dos tuercas ciegas cromadas 
de 14 mm —en el caso del eje de- 
lantero— o su similar ubicada sobre 
la derecha en el eje trasero. Luego 
de asegurarse que el neumático esté 
completamente desinflado, puede re- 
tirarse la rueda completa. Las llan- 
tas se desarman aflojando primero 


gl E las tres tuercas ciegas de 183 mm y 
j 0 luego las otras tres que unen ambos 
gaia discos. 
| SHIA Para sacar la rueda trasera, antes 
e'¡ñ de iniciar la operación, retire de la 
No an ER caja portaherramientas (bajo la rue- 
| da de auxilio) el puntal que insta- 


lará en la parte inferior del cubre- 
cadena para elevar la máquina. 


REGULACION DE FRENOS 

Se efectúa mediante registros ros- 
cados y contratuercas de 8 mm, que 
tensan y aseguran los cables Bowden 
de comando, El delantero está ubica- 
do sobre el plato portapatines a la 
izquierda, tomando como referencia el 
sentido de marcha, y el trasero bajo 
el silenciador de escape. Para regular 
este último hay que elevar la Velo- 
neta. 

Los frenos están correctamente re- 
gulados cuando las ruedas giran li- 
bremente sin estar en contacto con 
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¡CUBRE 


MANUAL DE REPARACIONES VELONETA DKW 


el suelo, y dejen de hacerlo inmedia- 
tamente tan pronto se accionen los 
correspondientes mandos. 


CARBURADOR Y FILTRO 
DE AIRE 


Para retirar el carburador, des- 
prenda primeramente el conducto fle- 
xible que lleva la mezcla desde el 
tanque a la cuba. Quite seguidamen- 
te la corredera y el tornillo del cable 
del cebador, afloje luego las dos tuer- 
cas de la brida que lo unen al con- 
ducto de admisión, y desconecte fi- 
nalmente el tubo de goma solidario al 
filtro de aire. 

Retirado el carburador, quite los 
tornillos de la tapa del flotante y el 
flotante en sí, cuidando de no dañar 
la aguja. Desenrosque los gicleurs y 
el tornillo de ralentí, Lave a conti- 
nuación todas las piezas con nafta 
pura y sopletéelas con aire, Cuide de 
no destapar ningún orificio con ob- 
jetos metálicos. 

Cuando —una vez limpio el carbu- 
rador— vuelva a montar las piezas, 
tenga presente que el gicleur N* 35 
se atornilla del lado motor, y que el 
N? 110 del lado filtro de aire. Con el 
motor caliente, la bujía limpia y el 
encendido en fase, cierre por comple- 
to el tornillo de ralentí y vuelva a 
abrirlo una vuelta y media. 

El filtro de aire se desmonta aflo- 
jando la mariposa de la tapa. Una 
vez retirado el elemento, se recomien- 
da lavarlo con nafta pura, sopletearlo 
con aire a presión y luego de seco, 
humedecer la malla metálica con acei- 
te SAE 20. 
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Repetir la operación cada 2.000 km, 
y efectuarla cada 1.000 si se circula 
por caminos de tierra. No circule con 
el filtro sucio o sin él. De ese modo, 
la Veloneta perdería potencia, au- 
mentaría el consumo, y se acortaría 
notablemente la vida del motor. 


CADENA 


El juego libre de la cadena de tras- 
misión debe ser de 20 mm, es decir, 
10 mm para arriba y 10 mm para 
abajo. Cuando la holgura de la comba 
exceda dichos límites, el usuario se 
encargará de tensarla. La verificación 
correspondiente debe ser efectuada 
cada 3.000 km en circunstancias nor- 
males. 

Para estirar la cadena hay que des- 
enroscar las 6 tuercas de 13 mm que 
quedan a la vista sobre el cierre her- 
mético de aluminio, sacar la tapa de- 
jando al descubierto el registro, y gi- 
rar el tornillo en el sentido de las 
agujas del reloj, hasta conseguir la 
tensión correcta. Cuide de reapretar 
la contratuerca. Vuelva a montar la 
tapa. 

El engrase de la cadena se verifica 
cada 6.000 kilómetros. Luego de re- 
tirar la tapa guardapolvo, desconecte 
el seguro del eslabón de enlace y sa- 
que la cadena. Luego de lavarla con 
nafta, utilizando un pincel de cerda 
fina, limpie eslabón por eslabón hasta 
que desaparezcan el polvo y la su- 
ciedad. 

Deje escurrir la cadena, para su- 
mergirla a continuación en una lata 
que contenga aceite para cadenas pre- 
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viamente calentado, removiéndolo en 
forma continua. Cuando haya enfria- 
do, inicie la operación montaje. La 
fábrica recomienda muy especialmen- 
te no aceitar la cadena con lubrican- 
tes comunes. 


SISTEMA ELECTRICO 


Retirando la tapa que está ubicada 
en el centro del plato de la turbina, 
quedan a la vista los platinos. Cada 
2.000 km regule con una sonda la luz 
entre martillo y yunque (0,4 mm). 

En el mismo período, retire y lim- 
pie la bujía con un cepillo de alam- 
bre. La distancia entre electrodos de- 
be ser de 0,5 mm. 


EMBRAGUE 


Con el motor a la vista, vale decir 
habiendo levantado el carenado, pue- 
de regularse el embrague desde el 
registro externo a tuerca y contra- 
tuerca de 6 mm, aflojando la tuerca 
ciega y girando la restante de iz- 
quierda a derecha, hasta' que la pa- 
lanca del manillar tenga un juego li- 
bre de 0,5 mm. 


ENGRASE Y REVISACIONES 
PERIODICAS 


Consulte la lista que PARABRISAS 
publica adjunta a la nota. En ella 
encontrará no solo las operaciones a 
efectuar, sino también los períodos 
entre una y otra, el tipo de lubrican- 
te que debe emplear y las tolerancias. 
de regulación. *k 


Extremo izquierdo: Cada 2.000 ki- 
lómetros el usuario de la Velo- 
neta debe retirar el filtro de aire, 
limpiarlo, empaparlo en aceite y 
volverlo a instalar, En tránsito 
por caminos de tierra la opera- 
ción debe efectuarse cada 1.000 
kilómetros. Izquierda: Tornillos 
reguladores del carburador (ver 
texto), Derecho, arriba: A la ¡z- 


quierda de lo maza delantera se 
encuentran los registros regulado- 
res del freno delantero. Derecha, 
abajo: Bajo el silenciador, regula- 
dores del freno trasero. 


CUADRO DE ENGRASE VELONETA DKW 


ORGANO MECANICO 


rezos horquilla suspensión .. 
5 brozos horquilla 
m velocímetro . 
o suspensión 
freno delantero 
in moza: delantera 
embrogue ..... 
cebador 
acelerador .. 
freno delantero 
¡freno trasero 
transmisión velocímetro 
Lava freno trasero . 
Caja de combios (400 c.c.) 
a tronsmisión . 
moza trosera . 
5 dirección ...., 
res de freno y embrague 
y bisagra corenodo. 


A 


QRROQFOQO000DD0A AAA 


REVISIONES PERIÓDICAS 


bonizar Jumbreras y escope 
¡tar tornillos motor y cuadro . 
tensión cadena (20 mm. juego libre) 
embrague (0,5 mm, juego libre) 
á ién platinos (0,4 mm.) 
ión electrodos bujío (0,5 mm. 
Juego cojinete dirección . 
y aceitor filtro de aire (1 
leza total del corburador-. 


“En cominos de tierro, limpiar y aceitar el elemento cado 1.000 Kms. 


YPF 20 C-20-30 € Cies Shell Retinox C y 00; Grao albina 
YPF 50; Shell AT 1 y AT 3; Esso, grosa fibrose 

YPF, Shell y Esso, Jubriconte cosero A 

Esso, grasa adhesiva 
Esso Von Estance 2 


Grosa uso múltiple 
Grasa esponjosa 
Aceite lubricante 

Grasa para cadena 


SPEEDWAY Y MIDGET EN 
FERRO CARRIL OESTE 


No sólo es cuestión de hacer 
ruido... El asunto es saber ha- 
cerlo, y de paso embocar en 
la curva 


Darle oportunidad a la abuela de 
explicar con lujo de detalles por 
qué Fulano ganó la carrera o por 
qué no funcionaba el auto de Men- 
gano, tiene también mérito. Por 
otra parte, eso de que una robusta 
madre de familia pueda asistir có: 
modamente a una tribuna para gri- 
tar “¡Que se sienten los de adelan- 
te!”, no deja de ser una simpática 
variante 

Todos los sábados a las 21,30, los 
tradicionales spidwistas y midgis- 
tas de Ferro Carril Oeste reeditan, 
con la temporada 1963-64, el éxito 
familiar de taquillas que se traen 
desde hace tiempo. Que vayan a ha- 
cer ruido, a divertirse, a tirar tie- 
rra, no quita que se tomen las co- 
sas en serio, Este año hay nuevos 
sistemas de largada —quedó abolido 
en el Midget el tipo Indianápolis— 
para agilitar el espectáculo, poca va- 
riación en el costo de la entrada con 
respecto a la temporada anterior, y 
la constante preocupación de ma- 
nufacturar un espectáculo deporti- 
vo para toda la familia. 

Qué son técnicamente una moto 
para Speedway y un auto categoría 
midget, lo vamos a decir el impro- 
bable día en que exista espacio libre 
en PARABRISAS. Momentáneamente, 
para tranquilidad de los habitués a 
Ferro, aclaramos que la calidad del 
material humano activo no ha sedi- 
mentado a pesar de varias vetera- 
nías. Milosi sigue corriendo, Sarda 
sigue ganando, Ulivi continúa enar- 
deciendo tribunas... y Lagressa si- 
gue prometiendo un nuevo motor, 

Posiblemente no sea democrático 
hacer sólo unos nombres, sabiendo 
que los nombres son los que llevan 
gente. Por eso, preferimos deposi- 
tar, aunque sea frugalmente, deter- 
minados apellidos que tienen rela- 
ción directa con el tesorero: Sala- 
tino, Santostéfano, Mackhinsas, La- 
bruna, Pozueta, Cantó, Ruitiña, La- 
pido. * 
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Mientras que en Buenos Aires todavía “nos tiramos el lance” para 
encontrar sitio para estacionar cerca de nuestro lugar de destino, 
en otras partes han tomado el buey por las astas con monolíticas 
construcciones capaces de albergar centenares de automóviles; 
como muestra, por ejemplo, estos quince pisos en Dusseldorf, Ale- 
mania Occidental; diez bajo tierra, y cinco sobre nivel del suelo: 
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Aquí vemos el garaje semisubterráneo de Dusse'dorff, en mayor 
detalle. Un detalle interesonte es que el garaje no es una cons- 
trucción hecha para vender lugares de estacionamiento, sino que 
ha sido construido por una tienda para comodidad de sus clientes. 
Si nuestros grandes comercios de atención al público hicieran 
lo mismo, seguramente que les resultaría bastante provechoso. 
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Hace unos años, en un momento muy particular de nuestro convivir 
político, se dio mucho a publicidad el hecho de que un ave había 
hecho su nido en una de las cornisas de la pirámide de Mayo. 
Algo habrá leído este renegrido inglés; sin llegar a usufructuar 
un monumento nacional, se estableció en la cazoleta de luz ama- 
rilla de este semáforo londinense. Que sigue funcionando igual... 


3 Algunos lo califican como lo 


más revolucionario en bicicle- 
tas desde que de la rueda 
grande se pasó a las dos de 
diámetro igual, El “Mini-Bike” 
de un fabriconte inglés se 
vende, ni más mi menos, que 
como chinchorro de automó- 
viles; cabe cómodamente en 
cualquier baúl normal y pue- 
de desplegarse en segundos. 
El inventor, Alex Moulton, ha 
levantado una fábrica en la 
cual pienso construir 75.000 
de esos unidades por año. 


Cada automovilista tendrá su 
opinión definida sobre policía 
de tránsito y los inspectores 
municipales. En muchos ca- 
sos, esos opiniones serían irre- 
producibles. Nosotros no cree- 
mos que seon malos, sino que 
el trabajo no predispone pre- 
cisamente a la ecuanimidad 
espiritual. De todos modos, es 
evidente que en Italia hay 
otro tipo de relación; como 
muestra, estos regalos de Nayi- 
dad que los conductores ¡talia- 
nos den a sus “zorros grises”. 


Durante la guerra, algunas de las escenas más dramáticas de la 
Guerra del Pacífico se vivieron defendiendo o tratando de captu- 
rar pistas aéreas de emergencia preparadas con tramos de metal 
corrugado similares a los que va descargando este camión; lleva 
un rodillo sobre su “lomo”; con las ruedas delanteras va apisonando. 
Seguramente, ahí en la maleza están escondidos los japoneses... 
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FABRICANTES DE ALFOMBRAS 
Y ACCESORIOS DE GOMA 


PARA AUTOMOTORES E 
JAoncaqua 
UNA MARCA DE Á ¿ 
PRESTIGIO QUE 
JERARQUIZA TODOS 
SUS PRODUCTOS 
530 e sonas 
poa 
a l 


TS 
ED A 


0 SILENTALOCKS 


OA 


mm 


NOTICIERO! EEE 


ARGENTINO Ponerts a | 


TALLERES é 
QUINTELA “VIAMONTE” 


VIAMONTE 2266 
Tel. 4754180> 


I NDUSTRIAS KAISER ARGEN- 
TINA S.A. — Una nueva 
planta fabril pasó a integrar 
el complejo industrial de 
IKA: la de engranajes y 


. ejes cuyo edificio fue adqui- 

a nes al rido a la firma IN-DE-CO. 
0 PATAS de MOTOR y El establecimiento está si- 

O GUARDAFANOOS 3 tuado sobre el camino a San 

de SUPER POLIAMIDA 5 Roque, zona suburbana de 


Córdoba, y será el más com- 


STUDEBAKER NSU z pleto de su género. Está des- 
; b; tinado a producir todos los 
e DN 2 engranajes de la caja de 
furgón, jeep, etc, S ba cajas-puentes, di- » ls 
M R $ 'erenciales y cajas de di- e e e 
PE UMAN h rección, + eléctrico 
5] En el acto de entrega de z de automotores 


A Attalo Dial 


las nuevas instalaciones es- 


. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 
. 


j tractores, 
SEMIORO - DIPOSTO «VENTAS POR MAYOR UNICAMENTE tuvieron presentes log seño- . AI 
VARELA 949 res Bill J. Heard, vicepresi- máquinos agricolas. $ Es un producto de 
Tel. 61-8557 y 61-0567 ó dente primero, y gerente ge- Para. motores BROSIO Y CIA. 
Buenci Aires : neral de IKA; Ernest Jo- Ñ eléctricos, 3 S.R.L. 
—__— nes, gerente de la división industrias, etc. Florencio Varela 1662 


finanzas; Alvin L. Hille- AVELLANEDA 937) 
ACCESORIOS == land, gerente general de la 
EN GENERAL > Va ACT ada John Bond y TALLER MECANICO DE 
Ñ gel Mugetti en represen- 
tación de IN-DE-CO, y el dl 
a O asesor 
OTO e Hi legal de Y 
O — Autoridades de IKA hi- 
RIO de JANEIRO 781-793 cieron entrega de suscripcio- 
nes de la revista Selecciones 
Tel. 88-6145/7224 del Reader's Digest impresas 


en sistema Braille, Estas Ñ 
asignaciones beneficiaron a 
instituciones de Córdoba y 
de Buenos Aires. Entre los 


'ORNO-SOLDADURA 
AUTOGENA y ELECTRICA 
RECTIFICACION 

de MOTORES 


en GENERAL 
ALINEACION 
Ci óquino BEAN 
Do videntes que dispondrán SUSPENSION Anexo: ELECTRICIDAD 
ahora de la mencionada pu- A DIRECCION 
blicación se cuentan los que BBALANCEADO ARENALES 1516/22 
trabajan en la división re- Dt RUEDAS. PIDA TURNO Tel. 42-6854 
o OS en la 
planta de z ializado 
aser - Tele daa 000 El Instituto Hellen Keller, Le 
ERA Lio. Gral S > de Córdoba, lo mismo que el 
An PE Ascne Hogar Escuela para Adultos ARO 
( po! Ciegos, recibió además un 
SERVICIO manual de enseñanza Braille, MECANICA 


—Con el auspicio de In- 


dustrias Kaiser Argentina y + IMPORTACION 


la Facultad de Arqui e REPUESTOS 
ELECTRICIDAD ma y Urbaniamo ls UE] o MANTENIMIENTO 
pel auTomoviL 11» en el aula magna de la Uni- e EQUIPOS ESPECIALES - 
SINCROSCOPIO Abierto sábado versidad Nacional de Córdo- DE CARRERA 
ELECTRONICO y domingo ba una conferencia sobre el 


industrial”. La misma estu- SALA 


PAUNERO 2781 (alt. Las Horas 3400) tema “En torno del diseño 
vo a cargo del arquitecto LAS HERAS 3281 - 82-6788 Bs.As. 


Tel. 72-1543 - Cap. Fed. 


ARRIGO AVIANI y Cía. S.R.L. 
Adomolores 


Mecánica - Chapa - Pintura - Electricidad VENTA DE REPUESTOS LEGITIMOS 


Estación de Servicio - Alineación y Balanceo 


CAVIA 3297 T E 712-4207 Av. Pte. FIGUEROA ALCORTA 3533 SERVICIO AUTORIZADO 


(alt, Av. Pte. Figueroa Alcorta 3600) 


Por avisos en estas columnas llame: 32-1424/7989 - Eddie pub. 
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ALINEACIÓN DE 
DIRECCIONES 


BALANCEADORA 
DE RUEDAS 


FRENOS-AMORTIGUACION 


5 REFORMA DE 
TREN DELANTERO LURO 


NOTICIERO 
ARGENTINO 


PROTEJA 
SU AUTO! 
PEO 


finés Ilmari Tapiovaara, que El DI TELLA Juan B. JUSTO 
viajó a Córdoba por corte- . Y BERGANTIN 8490/94 
sía del ingeniero Basilio E PEDIR TURNO Capital Federal 
a Uribe, presidente del Centro pl Tel. 67-4188 


de Investigación del Diseño 


Lerfundg profáctora Industrial dependiente del 
que su coche necesita INTI (Instituto Nacional de 3 pos para TUNETAS 1 


% T Ind: ial). o RE 
TAPAUTO BRUNO Une pedenids 


ó IKA recientemente los alum- 

Fabricada en tela. de: algodón = 

plastificada, para todo: tipo¿de nos de la Universidad Na- E 

auto. Lo protege del ¿del É cional de Cuyo que formaron HZ P 

polvo y del aire de mar que ¡ A una delegación encabezada E a de las 

xida el cromado d por el profesor Dr. Reinaldo . E estias del sol. 
400 x 100 IMPERMEABLE” Ñ Cortijo. Pertenecen a los ===>" Embellecen el interior 

ES RESPIRADERO INTEGRAL A pa ¿ : A co voluntad 
5] eultad de Cienci mómi- == 

LB Desde $ 3.000.- Pat. N9 172.346 4 cas de a Orea, ] 0 Fácil instalación 


| adquiérala en ¿ión A a paa IVISERAS PARASOL ER 
É industrial de Santa Isa- 
| CENTRAL LONERA 5 bel los señores Danilo Ya EXTERIORES 


miembros de la Comisión 
Técnica Chilena de Integra- 
ción Latinoamericana de la 
; Industria Automotriz. Los 
ñ técnicos chilenos presencia- 


ÓN Bmé. Mitre 2771 - TE 87-8481/9666 cetich y Salvador Lluch, 


AL LADO EST 


IENTO GRATUIT 


o Para toda clase 
de coche o camión 


Fácil de armar, ideal para depósito, 
VEvivero, garage, cuadrillas, taller, fin 


[Cde semana. Construída en madera Ñ ron los diferentes procesos > 
E rachimbrada nacional. Techo astático 56.900 | de fabricación y de maqui- O l 
Son | pueta y 1 ventana, Sin piso $ nado, las fases técnicas de sl PORTA EQUIPAJES 
embalada y entregada a la empresa”, contro] de calidad y, por el 
3x3 m. Precio en a á i CROMADOS 
transportista que se indique $ 7.900. estudio de los despieces, com- 
y f probaron el elevado conteni- E 
"LA CANADIENSE” Av. CABILDO 4460 85. As. 70-0803 y do nacional que poseen los ' 
o 


modelos que allí se produ- 
cen actualmente. 
Les llamó particularmente 


de maderas. 


ACCESORIOS p la atención el sistema de Sólida construcción 
Peugeot po Se mA Re Elegante en todo automóvil. 
pleno e h maple comaonse a todos los RE TROSCOPICOS. SUIETA VALIJAS Y 
10DO ACCESOR 
ee barrio no** Ñ modelos de esa marca, y, por DO ACC 10 QUE UD. NECESITE 


SIEMPRE EN LA MEJOR CALIDAD 
ventas: TRIUNVIRATO 3519/23 - 51-3852/4974 


lo tanto, intercambiables en- 
tre sí. Idéntica comproba- 


ERNESTO p ción efectuaron con las uni- FABRICA y PLANTA DE COLOCACION 
QUINTANA 114 O RIVERA dades motrices de la línea TRIUNVIRATO 3655 - Cop. Fed. 
142-3737 Capital OTAMENDI Jeep y Rambler. 


—Con motivo de la reali- 
zación de un seminario del 


GERSIL 1 Centro de Productividad Ar- 


ROMOSOLsa. 


AL INTERIOR REMITIMOS FOLLETOS £ INFORMES 
DE QUIEN PROVEE NUESTROS ARTICULOS 


gentina (Córdoba), concu- EN SU LOCALIDAD. 
| LINE] PL DE 4 rrieron a planta indus- 
] ma trial de A los señores 
l Repuesto: ae legítimos ¿ EA Agui- 
lar, Juan Nivet y Alberto 
2 Para su 1500 de París, para A PARANA MOTOR 
| se de los procesos de fabri- REPUESTOS Y ACCESORIOS 
| NAZCA 1269 Cop. - 59-2656 cación que se cumplen dia- 
ANN IATA riamente en Santa Isabel. LINEA COMPLETA 
l q —El gerente general del 
| e JJARD " co de a al NSU-ISARD 
TABLERO gobierno de Industrias Kai- 
' de ser Argentina, Ing. Amílcar VIAMONTE 1645 
E p Romeo, entregó a la Direc- Tel. 44-5577 Cap. 
CONTROL ción Nacional de Vialidad 
| Con relojes para ACEITE 30 enidaes ala Classic 
adquiridas por el orga 
Len coLon 1ouaL — AMPERIMETRO Ñ oficial para su uso en el de- DE CARLO 
[O AL.DEL TABLERO — COMBUSTIBLE z sarrollo del Plan Vial Na- LINEA COMPLETA 
cional. 
A 6 5 Las unidades fueron tras- ERES 


'SALATINO ' portadas en camiones desde ACCESORIOS en GENERAL 
y Córdoba a la división sumi- 
| nistros del ente estatal si- MONSA 
BA tuada en la Capital Federal. NAZCA 800 7.1. 611-2678 Cao. 
E —El Instituto IKA, es- : 
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IMPORTADORES 
UNA GRAN ORGANIZACION 
COMERCIAL AL SERVICIO 
DEL AUTOMOTOR 
LINEA COMPLETA 
DE ACCESORIOS 
LEGITIMOS 
IMPORTADOS 
Ez Y NACIONALES 


PARA TODAS LaS 
MARCAS Y MODELOS 


Ciro... 

EL SALON DEL ACCESORIO 
WARNES 13333741 0 
T. E. 545649 Bs. As. 


PEUGEOT 


403 - 404 
LINEA COMPLETA 
DE ACCESORIOS 


ANI - CAR 


MAYORISTAS DISTRIBUIDORES 
UNA FIRMA DE RESPONSABILIDAD 
PARA UN COCHE DE CALIDAD 


GIRIBONE 1199 
esq. Av. Forest 


T.E. 54-4575 y 55-2898 


REPUESTOS PARA AUTOMOTORES 
INSTITEC 
GRACIELA 


RECAMBIO DE CIGUEÑALES EN EL ACTO 


CASA EME 


UGARTECHE 3288 Bs. As. - 71 - 9751 


ELECTRICIDAD 
del AUTOMOVIL 


MANUEL FRANCO GARCIA 
e Hijo 
ABIERTO SABADO TODO El DIA 
DOMINGO 1/2 DIA 


Juan B. ALBERDI 3047 - Cap. 
Tel. 61-6431 

Sucursal Mar Del Plata: Av. COLON 4123 

AAA 


de AUTO CLUBS 
inalterables 


Precios incompetibles 
Descuentos especiales 
a revendedores y 

cosas de accesorios 


CASA ELIPE 
SARMIENTO 1836 
45-2595.y 40-1591 
Bs. As. 


Un detalle de buen 
gusto en su 
automóvil, 
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NOTICIERO 


ARGENTINO 


cuela industrial dependiente 
del Consejo Nacional de En- 
señanza Técnica, aumentó el 
número de máquinas para 
su taller de segundo año. Se 
trata de una partida de sie- 
rras sin fin, sierras limas, 
fresadoras, una roscadora 
vertical vara interiores, una 
mortajadora vertical, una 
rectificadora para superfi- 
cies planas. tornos (revól- 
ver, paralelo, automático), 
hornos para tratamientos 
térmicos, un durómetro, una 
afiladora universal, etc. 


A a O del Estado / 
le Obras Públicas, Ing. Li y 
de Carli, visitó la ni pr] y 
dustrial de Industrias. 
ser Argentina, Llegó yb 
pañado por el subsecretario 
Ing. Gustavo R. Carmona; 
el Sr. Eduardo Carlos Sac- 
chi, asesor; el director del 
departamento de servicios 
generales, Sr. Félix Herre- 
ro; el asesor de contrata- 
ciones y servicios generales, 
Sr. Alberto B. Gutiérrez; el 
director nacional de asuntos 
jurídicos, Dr. Eduardo Fe- 
rrer Moyano; el vicepresi- 
dente de la Dirección Nacio- 
nal de Vialidad, Ing. Jorge 
Carrizo Rueda y el director 
gerente de administración, 
Sr, Antonio Mastro Pascua. 


C HRYSLER ARGENTINA S.A 
y FEVRE Y BASSET LTDA 
S.A. — Ha llegado al país 
el Sr. John J. Tierney, nue- 
vo gerente de control de po- 
ducción de Chrysler Argen- 
tina S.A. y Fevre y Basset 
Ltda. S.A. El Sr. Tierney 
se hará cargo de sus nue- 
vas funciones en la planta 
industrial que ambas empre- 
sas tienen en la localidad 
bonaerense de San Justo, 

El Sr. Tierney se ha de- 
sempeñado durante 13 años 
como ingeniero técnico en 
Chrysler Corporation. Fue 
supervisor de rendimiento de 
motores, superintendente de 
control de materiales y ge- 
rente de planificaciór _ de 
producción. La capacitación 
del Sr. John J. Tierney com- 
prende amplia experiencia 
adquirida en la División Es- 
pacial de Chrysler Corpora- 
tion que se dedica a traba- 
jos de ingeniería y construc- 
ción en la serie de cohetes 
espaciales Redstone. 

El anuncio del nombra- 
miento fue hecho por el Sr. 
Fred Luss, director gerente 
general, el cual informó que 
el nuevo funcionario reem- 
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LAVE SU COCHE 
EN 5 MINUTOS!" 


LAVADO de RUEDAS y 
GUARDABARROS 
ASPIRADO INTERIOR: 
Pre. Figueros' ALCORTA 
cosi esq. Pampe 
(entre “La Tranqueca'” y 


*de DIRECCION 
+ CASTELLI e Hijo 
'Y 4010/12 Cap. 
Tel. 91-1210 


EN 1 HORA 
REPONEMOS es! 
RESORTES 


ROTOS Y MONTAMOS EL NUEVO 
TUBO DE SUSPENSION 
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EN SU 
REDUZCA GASTO Y PERDIDA.DE TIEMPO 
Reserve turno a: 50-9676 

Organización RECAMB 
CUENCA 2379/81 -CAPITAL 


ALFARD + » - 


Cap, $ 290.000.00 


REPUESTOS 


tibia: o. 135064 
ESPECIALIDAD [(0:0) 
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WOLKSWAGEN * >, 


BULNES 2727 
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curvo 
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está en 


FRUMENTO 
S.A.C.l. Fl 
Hnos. 
IMPORTADORES 
ALVAREZ THOMAS 928/42 


T. E. 54-1880 y 55-0446 
Buenos Aires 


REJILLAS LEG. CHEVROLET y FORD 
MOD. 1947 a 1961 CON MOLDURAS 


NAON y TITO 


IMPORTACION 
ACCESORIOS EN GENERAL 
ROJAS 1901 Esq. Juan 8. Justo - 

59-0784 


SERVICE 
PA ESPECIALIZAD 


mecánica 


electricidad 


REPUESTOS LEGÍTIMOS 
PARA MODELO 1951 (4.c.v.) 


SALTA 1160 - T. E. 23-8913 


PEUGEOT 
Citroén 


REPUESTOS 
Y ACCESORIOS 
IMPORTACION 
establecimiento FABRICACION 
TATEOSSIAN Hnos. 
CABELLO 3363/65 


(Alt. Las Heras 3400) Bs. As 
T1.£ 71-3952 y 712-3951 


AUTOMOTOR 


'ASTELLI Hijo 
CASTE adolfo: FERNANDEZ 


UNICA ESPECIALIDAD 
ISARD 700 y KOMBI 


FICACION de MOTORES 
ón y venta de repuestos 


RECT! 
Fabricaci 
to aller: 91-810 
AINSTEIN 37 Tara. OTAZIO 


Capital y 29-8571 


O Ay. Atmatuerto aL 700 
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Coloque cintas 
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| BINDING BRAKES e 
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Ventas: CAMPANAS 0 
Av. FOREST 1184 - Tel. 54-5338 $ 
AMPLIO STOCK DE REPUESTOS IKA 
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plaza al Sr. Harry Hofí- 
man, quien pasó a ocupar 
igual cargo en la planta de 
Chrysler International en 
Roterdam, Holanda. 

—El Sr. Thomas W. Koos, 
director ejecutivo de ventas 
y distribución, dio a publi- 
cidad la designación por la 
Chrysler Internacional S.A. 
del Sr. Robert E. Arras pa- 
ra ocupar el cargo de geren- 
te general de ventas para la 
zona latinoamericana 

El Sr. Arras, graduado en 
economía aplicada y admi- 
nistración empresaria en la 
Universidad de Yale, Esta- 
dos Unidos, es responsable 
de la dirección de ventas de 
Chrysler International a 
través de los distribuidores 
y concesionarios de la firma 
en Centro América, área del 
Caribe y Sud América. 

—Durante la asamblea or- 
dinaria de accionistas de Fe- 
vre y Basset Ltda. S.A., el 
nuevo directorio confirmó al 
Sr. Jorge E. Topping como 
vicepresidente, y lo designó 
director delegado. Al mismo 
tiempo, el directorio nombrá 
al Sr. Fred Luss como di 
rector gerente general de la 
empresa. El Sr. Luis J. Fe- 
vre, presidente del directo- 
rio de Fevre y Basset, Co- 
municó estas decisiones de 
alto nivel. 

—En cumplimiento de su 
nuevo programa de produc- 
ción, las empresas asociadas 
Chrysler Argentina S.A. y 
Fevre y Basset Ltda. S.A. 
han entregado las primeras 
unidades del nuevo motor 
Chrysler “RG Slant- Six”. 
La producción de esta serie 
de motores producidos en la 
planta industrial de San 
Justo comenzó poco después 
de concluirse los trabajos de 
reequipamiento herramental 
y de remodelación de las 
instalaciones. 

“La participación de la in- 
dustria nacional —expresó 
el ingeniero Richard Kessler, 
gerente general de manu- 
factura de Chrysler Argen- 
tina— en la producción de 
este nuevo motor sobrepasa 
el 90 %; se ha obtenido una 
sustancial reducción de los 
costos operativos, mientras 
que se duplicó la capacidad 
productiva”. 

El motor “RG Slant Six” 
desarrolla 137 HP, tiene 6 
cilindrós, en línea, con vál- 
vulas en la cabeza y su des- 
plazamiento es de 3.688 c.c. 
(225 pulgadas cúbicas). *k 


Y NECESITA * 
NUESTRAS DEFENSAS 
ESPECIALES 


NOS ESPECIALIZAMOS : 
EN UÑAS Y DEFENSAS 
PARA 
COCHES AMERICANOS E 
Jgo. de alfombras de goma piso > 
para coches compactos Valiant - f 
Chevrolet - Falcon etc. 
en diversos colores. 
RADIOS - CALEFACTORE 
FAROS -BUSCA HUELLAS | 
BARANDAS - CORTINAS 
VISERAS - ALETAS OB 
LL VENTILACION - TRABEX 
SOPORTES DE PARAGOL-| 
PES - TAPIZADOS ETC. 


7] 


Ú JUJUY 51 
P (Pza.Once) Bs. Aires 
-87-8 


269/88-2864 


AA A AAA AAA 


OSVALDO s.r... 
CRISTALES DE SEGUHMIDAD 
PLANOS Y CURVADOS 


Colizas perfiles de COLOCACION 
goma y accesorios y VENTA 
SANTOS DUMONT 4094 - Tel. $4-1016 


Alt Corri esco 
A 


(e IMPORTACION A = y 
e repuestos: LOS AN 


'*+ ACCESORIOS 


VIAMONTE 2955-Tel. 86-5646 
Capital Federal 


BMW- DE CARLO- HEINKEL 
ISETTA-ISARD - NSU PRINZ 


ENVIAMOS PEDIDOS AL INTERIOR 
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14 MINUTOS DE GRABACION EN UN EXTRAORDINARIO DISCO LONG PLAY DE 33 RPM. 
ENERO - “Cumbias” (1 disco). MARZO - “Gracia y Ritmo” (2 DESDE DICIEMBRE 


“Con Pinocho en el Zoo” (1 dis.) — discos). «, ESTAN EN VENTA: | 
Enseñe a cantar a su canario El amor y la poesía 
- “Twist” i (1 disco). “Navidad para los chicos” 
O es a qIRcl “Martín Fierro” (1 disco). “Festival Folklórico Argentino” 
Cuentos infantiles” (Pulgarcito) «Festival Folklórico Argentino” (Zona Norte) 
y El Ruiseñor) (1 disco). (Zona Sur) (1 disco). “Gool”!.. 


Los discos FONORAMA no se rompen ni se rayan, son flexibles, ocupan menos lugar... y sólo 
cuestan $ 80.- 


FORME LA NUEVA DISCOTECA FONORAMA... UNA COLECCION MARAVILLOSA, UNICA EN SU 
GENERO! 


DISCOS FONORAMA 


EL DISCO FLEXIBLE DEL SIGLO XxX 


htps://argentoteca.blogspot.com 


MERCADO DE LOS AUTOMOVILES 


" 

Las cotizaciones de estas planillas fueron recogidas en ec 10) d | 

el mercado automotor, no siendo por lo tanto el resultado F i Ss e OS 
de cálculos o promedios. Las diferencias entre modelos 

iguales se deben a situaciones particulares que no podemos 


Heroe ranusao no Kona. por dlra posos de dor autos usados 


NT MARCAS Y | VENTAS | 
MA cas, Y | aso COTIZACIONES — | Mp iZADAS MODELOS -| AÑO COTIZACIONES | REALIZADAS | 
| 4 % E? l ! miei 

Ea ——Á > 

Coupé De Ville | 1957 630.000 

AUSTIN | 4 puertas c. aut | 1958 760.000 
10 Hp, IvE204a OS 4 puertas c, aut. | 1959 840.000-880.000 
"125" 1948 5 Coupé De Ville | 1960 |  8$50.000-980.00 

— Fleetwood 1981 980.000-110.000 

AUTOAR | | 

Ñ— Sedan 1956 120,000 CITROEN e O | ] 
Rural 1957 100900 11 ligero 19 A o | Ñ 
Sedan 140. . j 

:000-160.000 mn | 1958 | 160.000-170.000 

Sedan | 1859 140.000-160.0 2 ey importado | 1358 EEE 

1961 000-230. 

RESQANTIA 3 pad 1962 | 230.000.260.000 | 240.000-250.000 Ñ 
4 cilindros | 1960 210.000-230.000 Poy | ess | 280.000 | J 
4 cilindros 1961 O / 1] | 
4 cilindros 1962 270.000-290.000 CHEVROLET dd | 150.000-160.00 | ' 
8 cilindros 1962 | 280.000-310.000 2 puertas M4o | 180.000-180.000 170.000 i 

| | > Leo 1948/49 270.000-300.000 
'D 1950 290.000-320.000 Ñ 
poes 1956 | 250.000-260.000 | sr ig 1951 340.000-360.000 
: e | Coupé sedan | 
:70.000-290.000 | 5 1951 330.000-280.000 
Isabella | 1957 2701 . | puedo 135 DO 
Jeabella | 1558 300.000310. 1500 300.000-320.000 Det 1954 | 400.000-430.000 | 
ira AA | A 4 puerta: y y | 
Isabella 1960 |  330.000-250.000 Er Ba mass 1955 | 490000S20.00 | 
Isabella | 1861 [| 380.000-410.000 390.000 O Sci O 
A 1558 510.000-590.00 
BUICK B. Air 8 cam. aut, E 540.000-560.000 
Coupé sedan 1940 [| 130.000 135.000 B. Air 6 cam. mec, | 1857 530.000-550.000 
1940 | 140.000 B. Air 8 cam. aut. | los 780.000-780.000 
1941 | 120.000 Impala 6 cam.m. — |, 185 770.000-810.000 
1941/42 | 140.000-150.000 Impala 8 cam. aut. e O 790.000 
Aerosedan 1942 | 130.000-140.000 impala 6 cam. m. 930.000-960.000 
Super 4 puertas 1946/47 150.000.170.000 Impala 6 cam. = Le e 200-380 .000 870.000 
Super 4 puertas 1948/49 180.000-200.000 porta P pa: En . 1982 1.110.000 1.150.000 
; 1950 220.000-220.000 Impala $ cam. m. 1982 | Iinooo:1.200.000 ; 
1951 | 160.000-180.1 Impala $ cam. aut, 1962 | '240.000.960.000 
| 1854: | 300:000:320.000 Biscayne | - > A 
Super 4 puertas 1956 400.000-420.! 
Special 2 puertas | 1957 470.000-490.000 CHRYSLER | 140.000:100:2000. 
Super 4 puertas | 1958 510.000-520.000 4 puertas 1940, AS 
Super 4 puertas 1959 570.000-600.000 4 puertas 4 | 1941/4: | . p . 
Super 4 puertas 1960 720.000-750.000 4 puertas Windsor 1946 150.000-160.000 
Super 4 puertas | 1961 820.000-850.000 | 4 puertas 6 cil. 1947 150.000 
Super 4 puertas | 1962 840.000 | 4 puertas Windsor | 1948 160.000-180.000 ] 
| | 4 puertas 8 cil. 1949 |  170.000-190.000 | ; 

CADILLAC | 4p 8 cil. 1950 190.000-210.000 Ñ 

| 4 puertas Windsor | 1951 | 240.000-260.000 | 
4 puertas 1940/41 110.000-190.000 | os 0D 1881 | 260.000 300.000 
Coupé sedan 1942 150.000 130.000 PA . | 
4 e 134 160.000 DE CARLO (E | 
O meda e OO CR 1960 150.000-170.000 190.000 
4 puertas c. mec, 1947 | 180.000 | E | 1960 180.000-190.000 
4 puertas c. aut. 1947 150.000 1961 | 200.000-220.000 230,000 
Coupé sedan 1947 | 180.000 | 700 A ns Ei 
Sedanette 1948 180.000-200.000 | 700 1963 250.000-270.000 | be 
4 puertas | 1949 200.000 190.000 700 961 | 280.000-300.000 | 
Coupé con. c. aut. 1956 530.000 Coupé BM W 1 .l . 


CONCESIONARIOS GENERAL MOTORS 


Av. CORDOBA ERES CHEVROLET 400 - 0 Km. PICK-UP CHEVROLET 63 - 0Km. 
3650 | ARGENTINA $ 200.000 y Facilidades $ 200.000 y Facilidades 


TUCUMAN AUTOMOVILES USADOS IA A 
3751 $ 150.000 y Facilidades 89-0698 89-0699 


ACEPTAMOS UNIDADES USADAS COMO PARTE DE PAGO 
ntyps://argentoteca.ologspot.com PARABRISAS O 11 


PEUGEOT 
A 900 MTS. 


De la Av. Gral. Paz 
en... Ay. del Libertador 
960 + VICENTE LOPEZ 
Encontrará la más 
correcta cotización por 
su coche usado y podrá 
elegir... cómodamente... 
SU PEUGEOT 

y pagarlo en 24 ME- 
SES con 1% de interés 


UNIDADES USADAS DE 
TODAS LAS MARCAS PRO- 
VENIENTES DE CAMBIO 
CON GARANTIA 


Le conviene hacer 
una visita a 


LASTRA 


AUTOMOTORES 


CONCESIONARIOS 
OFICIALES 


PRESTAMOS Y 
FINANCIACIONES 
10 a 30 MESES 


Sobre automotores nuevos 
y usados, interés a convenir 
Gestoría prendaria, 
patentamientos; cobranzas, 
ejecuciones, seguros, etc. 


MADISON S.A. 
Bonco Central No E 26194/61 
Paraná 567 - 29 piso of. 201 

de 10019 hs. 
46-3535/5254 y 40-3338 


LUCILA 


Entre en su 
coche usado 
y salga 

en un 


DKW 


C=ID 

AUTO UNION 

y y 
1963 

O Km. 


AMPLIA FINANCIACION 


FAR Omotar 


Ay. del Libertador 3799 
Tel.797-0883 795-1229 
LA LUCILA 
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precios de los autos usados 


DE SOTO 


4 puertas (chico) 
Coupé Sportman 
4 puertas 

Rural 

4 puertas 

Rural 


D. X, W. 


4 puertas 
Coupé sedan 

4 puertas 
Sedan 1000 4 p. 
Sedan 1000 4 p. 
Sedan 1000 4 p. 
Rural 1000 


ESTANCIERA 
Willys 


FIAT 


Topolin 
Topolino 


2p 
2 p. 
ti 


o 
Pp 
p 
p 
p 
p 
p 
p 


p 
p 
1100 4 puertas 
750 2 puertas 
1100 4 puertas 
750 2 puertas 
1100 4 puertas 
750 2 puertas 
1100 4 puertas 


FORD 


Coupé sedan 
Coupé convert. 
Rural 

4 puertas 

4 puertas 

2 puertas 
Coupé sedan 
2 puertas 

4 puertas 

4 puertas 
Coupé sedan 
4 puertas 
Coupé sedan 


Galaxie 8 


GRACIELA 


2 puertas 
2 puertas 
2 puertas 


AÑO | COTIZACIONES 
1947 190.000 

1951 260.000-280.000 
1953 300.000-310.000 
1956 400.000 

1956 420.000-430.000 
1958 460.000 

1960 380.000-400.000 
1961 390.000-410.000 
1962 420.000-430.000 
1963 480.000 

1956 

1956 

1958 

1960 340, Ñ 
1961 370.000-400.! 
1962 400.000-440.1 
1962 430.000-440.000 
1951 160.000 

1957 170.000-190.000 
1958 210.000-230.000 
1959 220.000-240.000 
1960 240.000-270.000 
1961 280.000-300.000 
1962 320.000 

1940 50.000-60,000 
1946 | 80.000-70.000 
1347 130.000-150.000 
1951 |  150.000-160.000 
1954 200.000 

1956 210.000-240.000 
1957 | 2204 10.000 
1958 -160.000-180.000 
1958 170.000-190.000 
1958 230.000-250.000 
1960 210.000-230.000 
1960 320.000-330.000 
1961 240.000-260.000 
1981 |  350.000-960.000 
1982 |  250.000-280.000 
1962 400.000-430.000 
1963 300.000-315.000 
1963 460.000 
1948/47 |  300.000-330.000 
1946/47 260.000-280.000 
1949/49 160.000-180.000 
1951 260.000-280.000 
1951 250.000-280.000 
1951 250.000 

1952 270.000 

1853 290.000-220.000 
1954 320.000-340,000 
1954 330.000 

1855 370.000-390.000 
1955 420.000-440.000 
1956 410.000-430.000 
1956 200.000-220.000 
1957 200.000-230.000 
1957 580.000-610.000 
1957 590.000 

1958 820.000-650.000 
1980 800.000-830.000 
1980 

1960 

1961 

1961 

1962 | 

| 

1957 120.000-130,000 
1959 140.000 

1960 160.000 


VENTAS 
REALIZADAS 


180.000 


380.000-390.000 
410.000 


350.000 
380.000 


155.000 
195.000 


230.000 


330.000 


215.000.220.000 
310.000 
250.000 
360.000 
270.000 


270.000 
280.000 


340.000 
400.000 


610.000 


910.000 


150.000 
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SERVICIO AUTORIZADO 


DI TELLA 1500 
ROVETTA y cia. 


Mecánica general 


Electricidad 
Alineación-Chap: 
Pintura-Tapizado 
y Repuesto: 


Av. Maipú 1028 -Tel. 791-0807 
VICENTE LOPEZ 


RENAULT 
DAUPHINE 


30 % al contado 
y saldo hasta 
30 meses 


g 


DISTRICAR S.A. 


DIAZ VELEZ 5228 Tel .89-3641 
Abierto hasta las 22 horas 


COCHES USADOS 
O Km. 


MAS GARANTIA DE 
ANGEL PASCUALI 


$.deC..! 


EN AUTOMOVILES 
VICENTE LOPEZ 


FACILIDADES - PERMUTAS 
RECIBIMOS SU COCHE 
PARA LA VENTA 

SIN GASTOS 


AVDA. MAIPU 1177 
VICENTE LOPEZ 


PARA AVISOS EN ESTA SECCION LLAME 
797-4228" 797-4029 791-0487 791-2215 


precios de los autos usados 


2. « . 
MARCAS Y | VENTAS Í MARCAS Y | VENTAS 
MODELOS ARO | COTIZACIONES REALIZADAS | MODELOS AÑO COTIZACIONES REALIZADAS 

ISARD | E 
300 | 1958 90.000 E LANCIA 
300 1959 100.000-115.000 ABR puertas 1940 100.000 | 
400 1960 100.000-120.000 | 3 .000- | 
7 |, J380 100.000-129.000 | yyy quo 4 puertas 1951 | 140.000-170.000 | 
1961 120.000-130.000 E 1] 
non ¡ 1881 200.000-220.000 | LINCOLN | | | 
1962 140.000-160.000 | 1 2 puertas | 1940 100.000 | 
700 | 1962 210.000-240.000 oa RE X | 
| . : puertas | 1940 130.000 
Rural 700 1962 |  280.000-280.000 285:900 1940 140 000 - | 
Coupé convert. 1940 110.000 | 
ISETTA | 2 puertas | 1846/47 ¡| 130.000-150.000 
1946/47 140.000-170.000 
300 ). 
E 18 | raginona0o o BE | a 
300 1960 90.000-110.000 1956 450.000 
en MERCEDES BENZ 
llys 1947 85.000-90,000 4 puertas nal. 1951 | 160. 
.000-180.000 
la 1957 120.000-140.000 4 puertas dies. 1951 170.000-190.000 
me 1958 140.000-180.000 ies 1951 170,000 150.000-160.000 
Da qn SOS, 160.000-170.000 1953 | 240.000-270,000 Í 
e 1980 MM | 1958 | 200.000-220.000 
Ika e oooO | 230.000 pe 1959 220.000-240.000 
ado > E 6 220 diese! 1953 260.00N-280,( pd 
1952 250.000 220 nattero 1853 . 

y | 300 1953 290.000 

Z KAISER Es o A Pp | 1954 E .000 

E | iesel 4 p. | 1955 100.000-330.000 

Frazer 1947 150.000 | 180 naítero 4 p, | 1955 310.000-340.000 
A a 

Carabela | 1959 270.000-230.000 | 280.000 REA o 870.000 

Carabela | 1960 290.000-320.000 | 220 S. 1960 1.180.000 

Carabela 1961 340.000-360.000 | 350.000 o ls 1961 1.250.000 

fame Custom 1962 560.000 5 e 

AE 


PEDRO MEMI e HIJOS S.A. 


CONCESIONARIO OFICIAL BELGRANO 2394 | 
Industrias KAISER Argentina S. A. a 


r 
' 

DESDE 25% AL CONTADO | 
| R E N A U L T DAUPHINE PLANES HASTA 50 MESES | 
¡ GORDINI INTERESES DESDE EL 1% | 


CONCESIONARIO 


TOMAMOS SU UNIDAD USADA COMO PARTE DE PAGO 


D i i ¿ La linea más completa de plaza. 
eportamento de  cancillamente TENEMOS TODO en BELGRANO 2394 -Cop. 


REPUESTOS Y ahora también para su comodidad 8 


Av. SAN MARTIN 1704 - T. E. 58-7838 


» 


Departamento de Unicamente vehiculos en excelente estado. 


Gorantizad lia financiación. 
VEHICULOS USADOS — maza 5u > 7.5 90362 - cop 
o 


Za EEE AAA 


AS 
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COTIZACIONES | REALIZADAS COTIZACIONES 


2 puertas | La 000 . 120.000-140.000 
4 puertas :60.0090 3951 270.000-200.000' 
Coupé sedan 160. .000-180.000 . . 

| 160.000-190.000 
240.000-280.000 
340,000-360.000 
Coupé convert. 240.000-260.000 
4 puertas 270.000.290.000 
Montclair 280.000-310.000 
Monterray 290.000-330.000 
Monterray 350.000-370.000 
Monterrey 450.000-470.000 
Monterrey 490.000-510.000 
Montclair 

Montclair 
Meteor 
Montclair 


Monterray | ,000-1.000. 1951 110.000-130.000 125.000 
| | y 140.000-160.000 
se ns | 
Coupé sedan 130.000-150.000 2 ¿000-2804 » 
Coupé sedan 140.000-180.000 270.000-290.000 270.000-280.01 
4 puertas ; . .000S, 200 325.000 
N. S. U. 


Prinz 24 HP. . 
Prinz 34 HP. y Y 200.000 
Prinz 34 HP. | Rural 


210.000 
Prinz 34 HP, 


OLDSMOBILE 
4 puertas 
4 puertas X X 
4 puertas 170.000-200.000 oa 


jedan | 200.000-220.000 4 puertas 
Cone 1947 | 210.000-230.000 
4 a | k . 4 puertas 
Coupé sedan | . . ' 
4 puertas | TAUNUS 
Coupd snda pl k 17 M. Rural 


250.000 
Rekord 2 p. X . Velox 8 4 p. 160.000-190.000 
Rekord 2 p. X 260.000-270.000 . 190.000-210.000 
340.000 300.000-320.000 
390,000 


540.000 Export 220.000-240.000 


240.000 
280.000 


380.000 
400.000 


1940 110,000 
1946/47 130.000-150.000 


570. .000-820.000 


200.000-220.000 
320.000-350.000 20.008 240.000 


Er .000-380.000 370.000-390.000 410,000 


440.000-430.000 470.000 
480.000-500.000 490.000 90.000 

510.000-550.000 540.000 100.000-120.000 
600.000-620.000 160.000-180.000 
6600.000-610.000 


4 puertas 110.000-120,000 
100.000.110.000 1500 4 puertas 310.000 
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¡EXTRA! “PARABRISAS” APARECE EL JUEVES 20 DE FEBRERO CON LA PRESENTACION EN COLORES DE LOS AUTOMOVILES 1964 
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6 ton. diesel 
6 ton, diesel 
6 ton. diesel 


1981 pick-up 
1962 pick-up 


1956 pick-up 
1956 furgón integral 
1958 pick-up 
1860 pick-up 


1957 volcador 
1957 con baranda 
1960 con baranda 
1960 volcador 
1961 con baranda 


E 
1982 con. baranda 


har pick-up 


1962 pick-up 


1940 con baranda 
1940 con baranda 
1940 furgón no integral 


[E ¡ck-up 
sís furgón mo no integral 


1848 volcad 

1947 caja metálica 

1957 pick-up 

E 
157 'n no integra! 

1957 con baranda 

1960 pick-up 

1960 Faraón. no integral| 


1962 pick-up 


1946 pickup 

1847 furgón no integral 
1957 con baranda 

1857 volcador 


de 
080 Furgón no Integral 
1880 volcados 


1961 Pm up. 
1962 furgón integral 


1940 pick-up 

1848 con baranda 
1957 con baranda 
1957 furgón integral 
1960 pick-up 

1961 volcador 

1962 pick-up carrozada 


1946 con baranda 

1946 pick-up 

1857 con baranda 

1957 volcador 

o ion ab dalbaral 
'gón no 

1961 pickup 

1962 volcador 

1962 furgón carnicero 

1963 pick-up 


1957 caja metálica 
1957 baranda rutera 
1961 baranda rutera 


320.000-340.000 
380,000-400.000 
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1946 con baranda 

1957 con baranda 

1957 furgón no integral 

1957 con baranda 

1957 furgón integral 

1960 pick-up 

1960 furgón no integral 
baranda 


1946 volcador 
1957 con baranda 
1957 volcador 
1857 chasis 


pick-up 
18 DiceaD ceniesado 
1897 pickup 


pick-up 
155 ES 
1960 pick-up 


1956 con baranda rut. 
1956 tractor 


1951 plolkcup 

1953 pick-up 

1983 furgón no Integral 
1953 con baranda rut. 
1953 tractor 

1953 e 

1955 pikcap 

1955 furgón integral 
98; baranda 


1955 pick-up 
1856 pick-up 
1957 pick-up | 
1958 Loa o carrozado 
a 

pj no integral 


1962 pick-up 


1940 pick-up 

1946 con baranda 

de 
rgón no integral 

1960 pick-up 

1960 furgón no integral 

1981 pick-up 

1962 pick-up 

1863 pick-up 


he furgón integral | pe Ara Eon! 220. :000 
n integral 
1982 furgón integral 


1946 con baranda 
1947 volcador 


1946 volcador 
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lea en el próximo número de 


PARABRISAS 


ROAD TEST: 
KOMBI ISARD 
(Isard K-700) 


GRAN DESFILE 


DE AUTOS 
EXTRANJEROS 1964 


LA SEMANA 
DE LA VELOCIDAD 
EN VILLA CARLOS PAZ 


PRECIOS 
ACTUALIZADOS 
DE LOS AUTOS USADOS 


PLANILLAS DE PRECIOS DE AUTOS USADOS 


PARABRISAS 


APARECE EL 20 DE FEBRERO 


| 
Ñ 
: 
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DEGRETEANDO NT 


Sobremesa con el Secretario Técnico de 
PARABRISAS 


REPUESTOS N.S.U.; Durante la vuelta del Gran 
Premio nos encontramos, accidentalmente, en Asco- 
chinga, con Alberto Peralta Ramos, quien nos ha 
asegurado que su organización Skene Argentina SCA. 
tiene completamente resuelto el problema de repues- 
tos para la marca N.S.U.; que tienen un contrato 
de cinco años con la N.S.U.-Werke para el suministro 
de repuestos en nuestro país, La dirección de Skene 
Argentina es Juncal 3059, Capital Federal, 

Nosotros somos reacios a intercalar en estas co- 
lumnas noticias que pudieran interpretarse como avi: 
sos; pero hemos considerado que la información pue- 
de ser de gran importancia para propietarios de 
“galeritas” y Sportprinz que tengan los coches para- 
dos por falta de elementos. Según Peralta Ramos, la 
casa se ha ocupado de importar todo lo necesario de 
Alemania, incluso cubiertas, 

Queremos destacar especialmente que nosotros 
transmitimos la información de buena fe y que de 
ningún modo nos constituimos en garantes o res- 
ponsables de la misma. 


A RA 


ROMPIENDO CALLES: Mientras por un lado la 
Municipalidad gasta grandes y merecidas sumas para 
arreglar las calles de nuestra metrópoli, por otro lado 
las entidades autárquicas (anárquicas, diríamos nos- 
otros) las rompen varias veces por año para poner 
sus caños transportadores de los más diversos tipos 
de fluidos. ¿Es que algún día las diversas depen- 
dencias se van a poner de acuerdo? No es posible 
que estén destrozando la vereda a cada rato. Estu- 
vimos hablando con un taxista que es propietario 
de un departamento en propiedad horizontal. En un 
año arreglaron la vereda cuatro veces y otras cuatro 
veces la vinieron a romper. Que Teléfonos, que Gas 
del Estado, que Obras Sanitarias, que Dirección Na- 
cional de Apio y Rabanitos, la cuestión que en Bue- 
nos Aires actualmente están jugando a ver quien 
rompe más en menos tiempo. 


PASES PARO IR 


DICEN QUE ES VERÍDICO: Un agente de policía 
en California vio pasar un Corvette Sting Ray con- 
ducido por una mujer a impresionante velocidad. Se 
abocó a la caza con su motocicleta, pero no pudo 
alcanzar al Sting Ray a pesar de marcar más de 
180 kilómetros por hora. Solo alcanzó al coche sport 
cuando éste redujo velocidad a la entrada de un 
pueblo, 

La conductora, increpada por el agente, reaccionó 
con indignación. “¡Qué se ha creído usted! ¡En esta 
ruta se puede andar a 70 millas y yo andaba a 85)”. 
Y con un indignado cuan enguantado dedo indicó... 
el cuentavueltas. 


No sabemos cuánto viene a ser 6.500 rpm en cuar- 
ta en un Corvette Stin Ray, pero seguro que es bas- 
tante...» 
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'JAL ABRIL S.A, - TALLERES GRAFICOS 


Hay un mundo de colores en el 
VALIANT Il... desde el sobrio 
tono azul o negro, el brillante 
rojo o verde... el suave celeste... 

el gris... o el admirado blanco marfil... 
Todos en maravillosas combinaciones 
con refinados tapizados. 

Un mundo de colores y de buen gusto! 
y además... Nuevo Motor 137 HP,, 
inclinado. Caja de tres velocidades y 
marcha atrás. Suspensión por barras 

de torsión y rótulas esféricas. 

Sólida construcción Unibody. 
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Producido por: 
Fevre y Basset Lrna. S.A. 
«> cunysLeR 
ARGENTINA S.A. 


Miembro de lo Asociación de Fábricos de Automotores 


Todo el 
mundo 


habla del 
Rambler 


Todas las conversaciones conducen al Nuevo Rambler. El Nuevo Cross Country, por ejemplo, se 
ha ganado la admiración de cuantos lo conocen. Por la sobria elegancia de su línea, cuya distin- 
ción adquiere mayor realce con los nuevos vidrios curvos; por su novedoso diseño interior, que 
lo hace aún más amplio, más cómodo y más suntuoso; por su mayor distancia entre ejes, su nue- 
vo compartimiento adicional... y por muchos otros detalles mecánicos, de belleza y confort, todos 
coinciden en reconocer que el Nuevo Cross Country es La Nueva Línea de la Calidad. Solicite 


una demostráción de manéjo, 
PRODUCTO DE CALIDAD INDUSTRIAS KAISER ARGENTINA 
Y siempre con las inmejorables condiciones de financiación dei PLANIKA 


https: //argentoteca.ologspot.com 


